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Abkiirzungen

A Autobahn (z. B. A 73)

Abs. Absatz

Anl. Anlage

Art. Artikel

AK Autobahnkreuz

AS Anschlussstelle

ASB Absetzbecken

ASB-Nr. Erfassungsnummer fur Bricken in der Baulast des Bundes gemaf

Anweisung StraRenbank (ASB), Teil B Il - Bauwerksdaten (BMV,
Abt. StraRenbau, 1998)

B Bundesstralie

BAB Bundesautobahn

Bau-km Bau-Kilometer

BE Baustelleneinrichtung

Betr.-km Betriebskilometer

BayNatSchG Bayerisches Naturschutzgesetz

BayStrwG Bayerisches Strallen- und Wegegesetz
BayVwVfG Bayerisches Verwaltungsverfahrensgesetz
BayWaldG Bayerisches Waldgesetz (Waldgesetz fir Bayern)
BayWG Bayerisches Wassergesetz

BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz

16. BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzge-

setzes - Verkehrslarmschutzverordnung

39. BImSchV 39. Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes - Verordnung Uber Luftqualitdtsstandards und Emissions-
hochstmengen — 39. BImSchV vom August 2010

Br.KI. Brickenklasse

BW Bauwerk

dB Dezibel

dB(A) Dezibel (A-bewertet)

DIN Deutsche Industrienorm

DN Nenndurchmesser

DSchG Denkmalschutzgesetz Bayern
Dsp,spTFz6(V) StraRendeckschichtkorrekturwerte
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DTV
DWA-A 117

DWA-M 153

EB
EKrG
ERA
EU
FFH-RL
FB
FI.-Nr.
FWK
Gde.
gebr.
Gew. %
GVS
GW
GWK
i.d.F.

i.V.m.
HBS

Hw
HW
kV
Kr. &
LBP
Lkr.
LH

Durchschnittlicher taglicher Verkehr in Kfz/24h

Arbeitsblatt ,Bemessung von Regenrickhalterdumen® der Deut-
schen Vereinigung flur Wasserwirtschaft, Abwasser und Abfall e. V.,
April 2006

Merkblatt ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit Regenwas-
ser” der Deutschen Vereinigung flir Wasserwirtschaft, Abwasser
und Abfall e. V., August 2007

Europastralie

Entlastungsbecken
Eisenbahnkreuzungsgesetz
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (Ausgabe 2010)
Europaische Union
Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie
Filterbecken

Flursticknummer

Flusswasserkorper (entspricht dem OWK)
Gemeinde

gebrochen(es)

Gewichtsprozent
Gemeindeverbindungsstralle
Grundwasser

Grundwasserkorper (GWK)

in der Fassung

Immissionsort

in Verbindung mit

Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, For-
schungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV), Aus-
gabe 2015

Kuppenhalbmesser
Wannenhalbmesser

Hochwasser

Kilovolt

Kreuzungswinkel
Landschaftspflegerischer Begleitplan
Landkreis

Lichte H6he
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LW Lichte Weite

MS ministerielles Schreiben

MU Mittelstreifenliberfahrt

U. NN Uber Normainull

NW Nennweite

OFW offentlicher Feld- und Waldweg

OK Oberkante

OWK Oberflachenwasserkorper

SMA Splittmastixasphalt

Plafe Planfeststellung

PlafeR Richtlinien fur die Planfeststellung von Strallenbauvorhaben

PMyo Feinpartikel mit einem aerodynamischen Korndurchmesser bis 10
um

RAA Richtlinien fur die Anlage von Autobahnen

REwS Richtlinien fur die Entwasserung von Strallen (Ausgabe 2021)

RASt 06 Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (Ausgabe 2006)

RRB Regenrickhaltebecken

RiStWag Richtlinien fur bautechn. MalRnahmen an Straf3en in Wassergewin-
nungsgebieten (Ausgabe 2002)

RLS-19 Richtlinien fur den Larmschutz an Stra3en (Ausgabe 2019)

RLuS 12 Richtlinien Uber die Ermittlung der Luftqualitat an Straen (Ausgabe
2020)

RPS Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen an Straflen durch Fahr-
zeug - Ruckhaltesysteme

RQ Regelquerschnitt

RStO 12 Richtlinien fur die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsfla-
chen

RMS, Teil A Richtlinien fur die Markierung von Stral3en, Teil A, Autobahnen
(Ausgabe 2019)

saP spezielle artenschutzrechtliche Prifung

SB Sickerbecken

SPA Europaisches Vogelschutzgebiet (Special Protection Areas)

St Staatsstralle

StBA Staatliches Bauamt

Str. Stralle

StraWaKR Fernstrallen/ Gewasser-Kreuzungsrichtlinien

TKG Telekommunikationsgesetz
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uG Untersuchungsgebiet

Ve Entwurfsgeschwindigkeit

VLarmSchR Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen in der
Baulast des Bundes

VLS Verkehrsleitsystem

V-RL Vogelschutzrichtlinie

WaStrG Bundeswasserstralengesetz

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsge-
setz)

WRRL Wasserrahmenrichtlinie
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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegende Planung behandelt die Anordnung von LarmschutzmalRnahmen an
der A 70 im Abschnitt der Anschlussstelle Bamberg (Betr.-km 64,240) bis 6stlich des
Autobahnkreuzes Bamberg (Betr.-km 66,954) sowie an der A 73 im Abschnitt nérdlich
des Autobahnkreuzes Bamberg (Betr.-km 95,420) und slidlich der Anschlussstelle
Memmelsdorf (Betr.-km 99,400).

Daneben ist eine Anpassung des Uberlasteten Autobahnkreuzes Bamberg an die ak-
tuellen verkehrstechnischen Erfordernisse inklusive bestandsnaher Grunderneuerung
der A 70 und A 73 vorgesehen. Damit sollen bestehende Verkehrssicherheitsproble-
me behoben und Reisezeitverluste durch eine optimierte Geschwindigkeitswahl auf
den beiden Autobahnen verringert werden. Mit den baulichen MaRnahmen an der
Verkehrsanlage wird ein moglichst stérungsfreier Verkehrsablauf angestrebt, damit

sich alle negativen Emissionen auf mdglichst niedrigem Niveau einstellen.

Die vierstreifige A 73 Bamberg — Nirnberg beginnt an der Stadtgrenze Nurnberg (An-
schlussstelle Furth/Nirnberg) und verlauft iber Forchheim nach Norden bis zum AK
Bamberg. Noérdlich des AK Bamberg verlauft die A 73 Uber Coburg bis zur Landes-

grenze Bayern-Thiringen und weiter nach Suhl.

Die A 70 (Schweinfurt — Bamberg — Bayreuth) verlauft in West-Ost-Richtung und bil-
det die grofRraumige Verbindung der Nord-Sid-Autobahnen Fulda — Wirzburg (A 7)
und Hof — Nurnberg (A 9).

Beide Autobahnen dienen sowohl dem Uberregionalen Verkehr als auch zur Aufnah-

me des regionalen Ziel- und Quellverkehrs der Stadt Bamberg.

Die Neuplanung der Larmschutzmallinahmen im Bereich des AK Bamberg berick-
sichtigt die neue Geometrie des Autobahnkreuzes mit den erganzten Verteilerfahr-

bahnen, angepassten Tangential- und Schleifenrampen.

Der Planungsabschnitt befindet sich im Regierungsbezirk Oberfranken im Landkreis
Bamberg. Die Baumallinahme wirkt sich auf die Gebiete der Stadt Bamberg, der Ge-

meinde Gundelsheim, der Stadt Hallstadt und der Gemeinde Memmelsdorf aus.
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1.1.1 Art und Umfang der MaBRnahme

Als aktive Larmschutzmalinahmen sind auf beiden Seiten der A 70 und der A 73 so-
wie im Bereich von drei Tangentialrampen (FR Schweinfurt — Nirnberg, FR Nirnberg
— Bayreuth und FR Bayreuth — Coburg) des Autobahnkreuzes Bamberg Larmschutz-

wande bzw. Wall-Wand-Kombinationen geplant.
A 70 mit Verteilerfahrbahnen Nord und Siid

Auf der Sidseite der A 70 und der Verteilerfahrbahn Sid betragt die Gesamtlange
der aktiven MalRnahmen 1.960 m. lhre maximale Abschirmhohe Uber Gradiente der

Fahrbahn betragt 11,00 m (Schutz von Kramersfeld — Hirschknock und Lichteneiche).

Auf der Nordseite der A 70 und der Verteilerfahrbahn Nord betragt die Gesamtlange
der aktiven MaRnahmen 383 m. lhre maximale Abschirmhdhe Uber Gradiente der
Fahrbahn betragt 7,17 m (Schutz von Gundelsheim).

A 73 mit Verteilerfahrbahnen Ost und West

Auf der Ostseite der A 73 sowie der Verteilfahrbahn Ost haben die aktiven Larm-
schutzmalBnahmen eine Gesamtlange von 2.381 m (Schutz von Gundelsheim und

Lichteneiche) und eine Gesamthéhe von maximal 14,50 m.
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Abb. 1: Quadranten- und Rampenbezeichnungen im AK Bamberg

Bezeichnung der Verbindungsrampen an denen aktiver Larmschutz geplant ist:
Tangentialrampe Schweinfurt — NUrnberg (A-F)

Tangentialrampe Nurnberg — Bayreuth (G-M)

Tangentialrampe Bayreuth — Coburg (N-T)

Entlang der Rampe A — F (von Schweinfurt in Richtung Nirnberg) haben die Larm-
schutzmalRnahmen eine Lange von 990 m und eine maximale Héhe von 10,60 m,
entlang der Rampe G — M (von Nirnberg in Richtung Bayreuth) eine Lange von 455
m mit einer maximalen Héhe von 10,00 m und entlang der Rampe N — T (von Bay-

reuth in Richtung Coburg) eine Lange von 492 m und eine H6he von 7,17 m.

Zusatzlich ist an der westlichen Verteilerfahrbahn der A73 eine Larmschutzwand mit
einer Lange von 254 m und einer maximalen Héhe von 5,00 m (Schutz von Kramers-

feld — Hirschknock) vorgesehen.
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Aulerdem ist es erforderlich fur die A 73 (Bau-km 97+304 bis Bau-km 99+100 beide
Fahrtrichtungen) eine larmmindernde Deckschicht mit folgenden Korrekturwerten fir

Strallenoberflachen herzustellen:

Dsp, soT, Pkw (V > 60 km/h) =-5,5 dB
Dsp, soT, Lkw (V > 60 km/h) = -5,4 dB

Die Umbaumaflnahmen am Autobahnkreuz umfassen die Anlage von beidseitigen
Verteilerfahrbahnen an der A 70 und A 73, die Schaffung von kreisférmigen Schlei-
fenrampen zur Erreichung eines gleichférmigen Fahrverlaufes und angepasste Tan-
gentialrampen mit aufeinander abgestimmten Radienfolgen zur Vermeidung von Un-
stetigkeitsstellen. Daruber hinaus werden aufgrund der geringen Distanz zwischen
der Anschlussstelle Bamberg und dem Autobahnkreuz Bamberg an der A 70 durch-
gehende Verflechtungsstreifen vorgesehen. Fir die besonders hoch belastete Ver-
kehrsbeziehung von Schweinfurt nach Nirnberg und von Nirnberg nach Schweinfurt

sind zweistreifige Ausfahrten erforderlich.

Grundvoraussetzung fir die Umsetzung dieser MaRnahmen ist die Herausverlegung
der Gemeindeverbindungsstralle Bamberg — Gundelsheim (Kemmerstra3e) und des

Grindleinsbaches aus der jetzigen Flache des Autobahnkreuzes.

Die gegenstandliche Planung umfasst weiterhin die Erneuerung des Oberbaus der
beiden Richtungsfahrbahnen der BAB A 70 sowie der BAB A 73 mit einer teilweisen
geringfugigen Trassenverschiebung bzw. mit beidseitig symmetrischen Fahrbahnver-
breiterungen sowie die Neuordnung der Streckenentwasserung mit Anlage weiterer
neuer und der Ertlchtigung zweier bereits vorhandener Regenwasserbehandlungs-

anlagen.

Ziel der Malinahme ist die Wiederherstellung von zukunftssicheren sowie den
geltenden Richtlinien entsprechenden Autobahnabschnitten, die umfassende
Beseitigung der verkehrlichen Mangel am Autobahnkreuz, bei gleichzeitig mdglichst

geringer zusatzlicher Flacheninanspruchnahme.

Im Zusammenhang mit den baulichen MaRnahmen an den Autobahnstrecken stehen
die Neuordnung der Brickenquerungen im Autobahnkreuz, der Ersatzneubau aller im
Streckenabschnitt baulich betroffenen Ingenieurbauwerke und die Erneuerung der

technischen Ausstattung der Autobahnen.
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1.1.2 Trager der Baulast, Vorhabenstrager

Strallenbaulasttrager und Vorhabenstrager ist die Bundesrepublik Deutschland —
Bundesstrallenverwaltung (Bundesrepublik Deutschland), vertreten durch die Auto-

bahn GmbH des Bundes — Niederlassung Nordbayern.

1.1.3 Bestandteil von Bedarfs- und Ausbauplanungen

Die Ertlichtigung des Larmschutzes, die Erneuerung der betroffenen Autobahnab-
schnitte und die verkehrliche Ertlichtigung des Autobahnkreuzes im vorliegenden

Planungsbereich ist nicht im Bedarfsplan fur die Bundesfernstra’en enthalten.

1.1.4 StraBenkategorie nach RIN

Die beiden Autobahnen A 73 und A 70 weisen eine grof3raumige Verbindungsfunktion
auf und sind in Verbindungsstufe | einzustufen. Damit sind die MalRnahmenbereiche
in die StraRenkategorie AS | gemafld den Richtlinien fir die integrierte Netzgestaltung

(RIN) einzuordnen.

1.1.5 Bezeichnung der FolgemafRnahmen

Als Folge der BaumalRnahme sind kreuzende und parallel verlaufende Ver- und Ent-
sorgungseinrichtungen sowie Kommunikationslinien an die neuen Verhaltnisse anzu-
passen. Im Zuge der BaustellenerschlieBung genutzte Stralen und offentliche Feld-

und Waldwege sind wiederherzustellen.

Dariliber hinaus werden die kreuzenden Gewasser Leitenbach, Stéckigtbach, Augra-
ben und Seebach den neuen Verhaltnissen angepasst. Der Griindleinsbach wird ver-

legt und verlauft zuklnftig auf3erhalb des Autobahnkreuzes.

Die Gemeindeverbindungsstralle Bamberg — Gundelsheim (Kemmerstral3e), mit ih-
rem parallel verlaufenden gemeinsamen Geh- und Radweg, erhalt ebenfalls eine
neue Trassierung aufierhalb der verschiedenen Rampenverbindungen, um die An-
zahl der Kreuzungsbauwerke deutlich zu reduzieren und eine schalltechnische guns-
tige Gradientenabsenkung der Rampenverbindung Schweinfurt — Nlrnberg zu errei-

chen.
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Des Weiteren wird die voribergehende und dauerhafte Inanspruchnahme mehrerer

privater und 6ffentlicher Grundsticksflachen erforderlich.

Eingriffe in Natur und Landschaft werden durch entsprechende Kompensationsmalf3-

nahmen ausgeglichen.

1.1.6 Vorgesehene Beschriankung des Gemeingebrauchs

Es sind keine dauerhaften Beschrankungen des Gemeingebrauchs vorgesehen.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Das AK Bamberg wurde in der 2. Halfte der 1980iger Jahre als Kleeblatt geplant und
1991 baulich fertig gestellt. Die zum damaligen Zeitpunkt zu Grunde gelegten Ver-
kehrsprognosen erforderten sowohl im Zuge der A 70 als auch der A 73 keine geson-
derten Verteilerfahrbahnen. Entsprechende Verflechtungsstreifen in Verbindung mit
einer Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h waren fir das
damals prognostizierte Verkehrsaufkommen ausreichend. Alle Linksabbieger werden

heute Uber Schleifenrampen indirekt gefuhrt.

Im Stden des Autobahnkreuzes befindet sich die Anschlussstelle Memmelsdorf. Sie
ist rd. 1,25 km entfernt. Zwischen der Anschlussstelle und dem Autobahnkreuz wurde
der Standstreifen zu durchgehenden Verflechtungsstreifen mit Langen zwischen
790 m' (Fahrtrichtung Stiden) und 960 m (Fahrtrichtung Norden) umgenutzt.

Auf der A 70 befindet sich im Westen des Autobahnkreuzes in rd. 1,45 km Entfernung

die Anschlussstelle Bamberg.

Die beiden Autobahnen A 70 und A 73 sind heute Fernautobahnen der Kategorie
AS 1. Demnach unterliegen alle Entwurfsparameter, gemal} der ,Richtlinie zur Anlage
von Autobahnen“ (RAA 2008), der Entwurfsklasse EKA 1 A.

Das bestehende Autobahnkreuz ist somit mit Verteilerfahrbahnen auszustatten, um
die Verflechtungsvorgange beidseits der Hauptfahrbahnen der beiden Autobahnen

stattfinden zu lassen.

! Bei den genannten MaRen handelt es sich um dem zum Verflechten nutzbaren Bereich (Bereich der Blockmarkierung)
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Im Zuge der stralienbaulichen Gesamtmalnahme ergibt sich hierdurch ein ca. 2,8 km
langer Ausbau der A 70 zwischen Bau-km 65+240 (Richtungsfahrbahn Schweinfurt
bzw. 64+137, Richtungsfahrbahn Bayreuth) und dem Bauende bei Bau-km 66+954.

Am Bauanfang schlie3t die A 70 an den aktuellen Planungsabschnitt der nachtragli-
chen Larmvorsorge und Trassenanpassung bei Hallstadt an. Dieser Abschnitt befin-
det sich in Bau. Am Planungsende der A 70 bei Bau-km 66+954 wird an den Be-

standsquerschnitt angeschlossen.

Der Linienverlauf der A 70 wird im Ausbauabschnitt grundsatzlich bestandsnah ge-
fuhrt. Um das Kreuzungsbauwerk BW 97-a mit der A 73 unter Verkehr neu herstellen
zu kénnen, ist eine Achsverschiebung in diesem Kreuzungspunkt um ca. 15,6 m nach

Norden erforderlich.

Der bisherige Héhenverlauf der Strecke bleibt dabei unverandert und bewegt sich

nahezu auf Bestandsniveau.

Die Fahrbahnquerneigung sowie die Breite der Richtungsfahrbahnen werden der ak-
tuellen ,Richtlinie zur Anlage von Autobahnen® (RAA 2008) angepasst. Die Grunder-
neuerung erfolgt wieder 4-streifig, jedoch mit einer Breite von 12 m je Richtungsfahr-
bahn, Ein- und Ausfahrtbereiche werden auf 12,5 m aufgeweitet. Der Querschnitt
entspricht somit dem RQ 31, der den Standardquerschnitt fir Strecken mit einer Ka-
pazitat fur bis zu 65.000 Fahrzeuge pro Tag darstellt (RAA 2008). Die im Bestand
vorhandene Fahrbahnbreite von 10 m (RQ 26) entspricht bereits zum jetzigen Zeit-
punkt und insbesondere im Hinblick auf die Verkehrsprognosen zum DTV 2035 mit
rund 58.600 Kfz pro Tag (Abschnitt AS Bamberg — AK Bamberg) nicht mehr den An-

forderungen.

Zwischen den Ein- und Ausfahrten am AK Bamberg werden beidseitig neue Verteiler-
fahrbahnen mit einem Trennstreifen von min. 3,50 m Breite angelegt. Nach Méglich-
keit sollen gemal RAA 2008 verschwenkte Verteilerfahrbahnen vorgesehen werden.
Zur Minimierung des Flachenbedarfes und Eingriffes, in Verbindung mit den vorhan-
denen topographischen Zwangspunkten wird davon abgewichen, ohne dass der Ver-

kehrsablauf und die Verkehrssicherheit negativ beeintrachtigt werden.

Aufgrund des Knotenpunktabstandes zwischen der Anschlussstelle Bamberg und
dem Autobahnkreuz Bamberg werden statt einzelner Ein- und Ausfadelstreifen neue

Verflechtungsstreifen angeordnet.
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Zur Schaffung eines leistungsfahigen Verkehrsablaufes fiir den stark belasteten Eck-
verkehrsstrom Nurnberg — Schweinfurt sind auf der Richtungsfahrbahn Schweinfurt
der A 70 hintereinanderliegende Einfahrten (Doppeleinfahrten) fir die Verteilerfahr-
bahn und die Tangentialrampe Suhl — Schweinfurt (U — Z) erforderlich. In der eben-
falls hoch belasteten Gegenrichtung ist an der Richtungsfahrbahn Bayreuth fur die
Ausfahrt in die Verteilerfahrbahn bzw. Rampe nach Nurnberg die Anlage einer zwei-
streifigen Ausfahrt in Anwendung des Ausfahrttypes A 4 (RAA 2008) notwendig. Die-
se Ausfahrt entwickelt sich aus dem geplanten Verflechtungsstreifen und ist min. 500
m lang. Bei Bau-km 65+395 erfolgt dann nach der Ausfahrt aus der A 70 eine Ram-
pengabelung, der linke Fahrstreifen fuhrt weiter in die Verteilerfahrbahn fir den Ver-
kehr nach Suhl und der rechte Fahrstreifen geht in die Tangentialrampe A — F nach
Nurnberg Uber. Die Fahrbahnbreite der zweistreifigen Rampe betragt 7,50 m (Ram-
penquerschnitt Q 2, RAA 2008).

Fir die einstreifigen Ein- und Ausfahrten in die Verteilerfahrbahnen &stlich der A 73
sind parallele Ein- und Ausfadelstreifen mit Breiten von 3,75 m und Langen von je-

weils 250 m vorgesehen.

Die Anschlussstelle Bamberg wird grundsatzlich baulich nicht verandert, lediglich die
Ein- und Ausfahrt wird den neuen Gegebenheiten angepasst. Eine Anderung des
Uberfihrungsbauwerkes BW 64-b der St 2244  Berliner Ring“ ist nicht erforderlich.
Die Einfahrrampe in Richtung Bayreuth wird im sudlichen Brickenfeld unterfGhrt und

mundet Ostlich des Brickenbauwerkes in die Autobahn A 70.

Wie bereits erwdhnt, muss das zentrale Kreuzungsbauwerk zwischen der A 70 und
A 73 erneuert werden. Zur Aufrechterhaltung des Verkehrs wahrend der Bauzeit wird
deshalb die neue Achse der A 73 im Kreuzungspunkt um ca. 15,6 m nach Osten ver-
schwenkt. Bedingt durch die neue vergroRerte lichte Weite des Bruckenbauwerkes ist
eine Erhéhung der Konstruktionshdhe und somit eine Anhebung der Gradiente der

A 73 in diesem Bereich um rd. 1,6 m erforderlich.

Im Ausbauabschnitt der A 73 wurde die neue bestandsnahe Trasse der Autobahn so
gewahlt, dass das bestehende Uberfiihrungsbauwerk BW 96-b der Kreisstralke BA 5
(im Jahr 2018 instandgesetzt) unverandert erhalten werden kann, der Zwangspunkt
am neuen Kreuzungsbauwerk eingehalten wird und die Linienfihrung im Bereich der

Ortslage von Lichteneiche mit der urspriinglichen Trassierung zusammenfalit.
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Die Erneuerung der A 73 beginnt im Norden bei Bau-km 95+420 und endet nach ei-
ner Gesamtlange von 3,98 km bei Bau-km 99+400 kurz vor der nicht mehr in Betrieb

befindlichen ehemaligen Anschlussstelle US-Army.

Der Ausbauabschnitt der A 73 erfolgt wieder 4-streifig und mit einer Breite von 12 m
je Richtungsfahrbahn, Ein- und Ausfahrtbereiche sind 0,50 m breiter. Die im Bestand
vorhandene Fahrbahnbreite von 10 m (RQ 26) erflllt bereits heute nicht mehr die er-
forderlichen Anforderungen an Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs. Der vorgesehene neue Querschnitt entspricht dem RQ 31. Die A 73
wird im Abschnitt zwischen dem AK Bamberg und der AS Memmelsdorf im Prognose-
jahr 2035 mit ca. 64.800 Kfz pro Tag belastet, damit liegt hier die Verkehrsbelastung
noch einmal rd. 10 % hoher als auf der A 70 im Abschnitt zwischen der AS Bamberg

und dem AK Bamberg.

In diesem hoch belasteten Abschnitt der A 73 ist die Anlage eines larmmindernden
Fahrbahnbelages als offenporiger Asphalt (OPA) vorgesehen. Der Abschnitt mit OPA
beginnt am sidlichen Widerlager des Kreuzungsbauwerkes BW 97-a bei Bau-km
97+304 und endet sudlich der Anschlussstelle Memmelsdorf bei Bau-km 99+100.

Die sich im Planungsabschnitt der A 73 befindende Anschlussstelle Memmelsdorf
wird in ihrer Lage bzw. im Hinblick auf die Knotenpunktgestaltung baulich nicht ver-
andert, es erfolgt lediglich eine Angleichung der vorhandenen Rampen an den neuen
Fahrbahnquerschnitt der BAB A 73. Ebenso bleiben die vorhandenen Parkplatze am
Zickshuter Forst bei Bau-km 95+400 von der Malhahme unberihrt, auch hier wer-
den lediglich die Ein- und Ausfahrtrampen an den kinftigen Fahrbahnquerschnitt der

A 73 angepasst.

Im Bereich des Autobahnkreuzes werden die erforderlichen Verteilerfahrbahnen an
beiden Richtungsfahrbahnen der A 73 erganzt. Der Trennstreifen zwischen den Rich-
tungs- und Verteilerfahrbahnen ist min. 3,50 m breit. Alle Verflechtungsbereiche in-
nerhalb der Verteilerfahrbahnen weisen mindestens die erforderliche Lange von 200

m auf.

Mit Verflechtungsstreifen zwischen dem AK Bamberg und der AS Memmelsdorf wird

dem geringem Knotenpunktsabstand Rechnung getragen.

Wegen der hohen Verkehrsbelastung des Eckverkehrsstromes Schweinfurt — Nirn-
berg sind zwei hintereinanderliegende Einfahrten fir die Verteilerfahrbahn und die

Tangentialrampe Schweinfurt — Narnberg (A — F) an der Richtungsfahrbahn Nirnberg

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 23
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

geplant. Damit kénnen Verkehrsstrome entzerrt und der Verkehrsablauf verbessert

werden.

Die Ausfahrt in Richtung Schweinfurt bzw. Bayreuth wird zweistreifig ausgefuhrt, so-
mit kdnnen die verschiedenen Verkehrsstrome bereits auf dem Verflechtungsstreifen
mit Hilfe der wegweisenden Beschilderung vorsortiert und an den Verzweigepunkten

leistungsfahig abgewickelt werden.

Alle Schleifenrampen im neugestalteten Autobahnkreuz sind als kreisférmige Ram-
pen vorgesehen. Zur Minimierung der erforderlichen Flacheninanspruchnahme wer-
den die Tangentialrampen als an die Schleifenrampen angepasste Rampen ausge-
fuhrt.

Die einstreifig befahrbaren Rampen besitzen eine befestigte Breite von 6,00 m und

entsprechen damit dem Regelquerschnitt Q 1 der RAA 2008.

Die Abschnitte der Verteilerfahrbahnen mit Verflechtungsbereichen, Beschleuni-
gungs- und Verzogerungsstreifen sind mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m vorgese-

hen.

Neben allen Verzdogerungs-, Beschleunigungs- und Verflechtungsstreifen werden die
notwendigen Schutzeinrichtungen auf den verbreiterten standfesten Banketten so
weit zurlickgesetzt, dass hier Nothalte méglich sind. Im Sinne der Eingriffsminimie-

rung kann damit auf die Anlage von breiteren Standstreifen verzichtet werden.

Die vorhandene Streckenentwasserung der beiden betroffenen Autobahnen wird

rickgebaut und nach dem aktuellen Stand der Technik erneuert.

In diesem Zusammenhang werden verschiedene neue Behandlungsanlagen errichtet

bzw. vorhandene ertiichtigt und umgebaut.

Die Neuplanung bericksichtigt auch die in jlingster Zeit zunehmenden Starkregener-
eignisse, z. B. durch die Umsetzung des konsequenten Vorranges der flachenhaften
Versickerung von Strallenoberflachenwasser durch das breitflachige Ableiten Gber
begrinte Bankette in die bewachsenen Bodenzonen der Stralenbdschungen. So
wurde auf groRer Lange der bestehende Sagezahnquerschnitt der A 73 im Ausbau-
bereich als Dachprofil neu vorgesehen. Eine Fassung und Ableitung von Oberfla-

chenwasser am Mittelstreifen entfallt in diesen Abschnitten.
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Eine Grundvoraussetzung fir die Umsetzung dieser beschriebenen Malnahmen ist
die Herausverlegung der Gemeindeverbindungsstralle (GVS) Bamberg — Gundels-
heim (Kemmerstral3e) aus der jetzigen Flache des Autobahnkreuzes. Die bestehende
Trasse der GVS verlauft von West nach Ost entlang der sudlichen Bebauungsgrenze
von Kramersfeld/Hirschknock, um am Rand der dstlichen Bebauung um 90 Grad ab-
zuknicken und dann rd. 230 m in Richtung Norden zu fuhren. Hier befindet sich dann
wiederum eine 90 Grad Kurve, die Trasse verlauft weiter in Richtung Osten, parallel
zur ehemaligen nicht mehr vorhandenen Bahnlinie Bamberg — Schellitz, bis zur
Kreisstralle BA 4. Im Kreuzungsabschnitt mit den verschiedenen Autobahnrampen
und der A 73 befinden sich derzeit drei Briickenbauwerke (BW 97-cR, BW 97-d, BW
98el).

Die Planung sieht eine Verlegung der Stralle in Richtung Siiden auf einer Lange von
585 m vor. Die neue Trasse unterquert die A 73 inklusive der neuen Verteilerfahrbah-
nen, um negative Auswirkungen auf den bestehenden Sonderlandeplatz Bamberg-
Breitenau zu vermeiden. Bedingt durch anstehendes Grundwasser ist die Anlage ei-
ner 260 m langen Grundwasserwanne (BW 97-b) erforderlich. Die Entwasserung des
neuen Tiefpunktes kann im Freispiegel erfolgen, damit kann eine hohe Betriebssi-

cherheit sichergestellt werden.

Der bestehende 2,50 m breite gemeinsame Geh- und Radweg wird parallel zur neuen
5,50 m breiten Fahrbahn gefuhrt.

Durch die Veranderung der Gesamtgeometrie missen entsprechend den neuen Er-
fordernissen insgesamt 21 vorhandene Briuckenbauwerke abgebrochen werden. Die-
se werden durch 11 neue Bauwerke ersetzt. Zwei Uberfiihrungen (BW 64-a an der A
70 und BW 96-b an der A 73) bleiben unverandert erhalten.

Resultierend aus der Verschiebung und Verbreiterung der beiden Richtungsfahrbah-
nen der A 70 wurden flr die sich im Planungsabschnitt befindenden beiden Uberfiih-
rungsbauwerke, BW 64-b (Uberfihrung einer Ortsstralle) und BW 66-a (Uberfiihrung

der Kreisstralle BA 4), Ersatzneubauten vorgesehen.

Das BW 66-a bei Bau-km 66+079 wird als eine neue Dreifeldbriicke errichtet, wobei
die beiden stidlichen Brickenfelder fir die Verkehrsanlagen der Autobahn bestimmt
sind und im nérdlichen Briickenfeld der Griindleinsbach mit einem verlegten 6&ffentli-

chen Feld- und Waldweg unterfihrt wird. Durch diese Neugestaltung kann auf einen
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notwendigen Ersatzneubau der weiter nordlich befindlichen bestehenden Feldwegun-

terfGhrung (BW 4-3) im Zuge der Kreisstrale BA 4 verzichtet werden.

Das zentrale Kreuzungsbauwerk A 70 / A 73 (BW 97-a) wird verbreitert neu errichtet
und mit zusatzlichen Teilbauwerken fur die beiden Verteilerfahrbahnen an der Gber-

fuhrten A 73 ausgestattet.

Im Norden des Planungsabschnittes der A 73 befindet sich bei Bau-km 95+857 eine
vorhandene Zweifeldbriicke zur Uberfiihrung eines 6ffentlichen Feld- und Waldweges
zwischen Hallstadt und Gundelsheim. Durch die Achsverschiebung der Autobahn
wird ein Ersatzneubau an gleicher Stelle erforderlich. Das neue Bauwerk ist ohne Mit-

telpfeiler mit gleichem Briickenquerschnitt wie im Bestand vorgesehen.

Rund 540 m in Richtung Stiden quert die A 73 den Leitenbach. Die vorhandene Un-
terflthrung BW 96-a besteht aus zwei Teilbauwerken. Das Teilbauwerk der Rich-
tungsfahrbahn Nirnberg wurde 1989 neu errichtet, das der Richtungsfahrbahn Suhl
wurde 1991 erneuert. Im Zuge der MaRnahme wird das Gesamtbauwerk durch einen
Neubau ersetzt und den neuen geometrischen Verhaltnissen angepasst, ohne die

lichte Weite von 10,00 m zu verandern.

Das sich in unmittelbarer Nahe befindende Uberfiihrungsbauwerk BW 96-b der Kreis-
stralle BA 5 kann unverandert erhalten bleiben. Der bestehende Mittelpfeiler ist ge-
genlber der veranderten Trasse der A 73 nicht mehr ganz parallel, Einschrankungen
hinsichtlich der Gebrauchstauglichkeit sind hier aber nicht vorhanden. Zur Schaffung
der notwendigen lichten Breite werden lediglich auf der Westseite Stitzwande zur Ab-
fangung der vorhandenen Béschungskegel erforderlich, auf der Ostseite GUbernehmen

die neuen geplanten Larmschutzwande diese Aufgabe.

Im weiteren Verlauf der BAB A 73 befinden sich vier Unterfihrungen im Abstand zwi-
schen 90 m und 115 m. Die beiden Bauwerke 96-c und 96- e dienen als Flutbriicken
mit lichten Weiten von 11,0 m. Die Bricke BW 96-d unterflihrt den Stoéckigtbach und

das Bauwerk 97-a unterfuhrt einen o&ffentlichen Feld- und Waldweg.

In Verbindung mit der vorgesehenen Verlegung des Grundleinsbaches aus dem Au-
tobahnkreuz heraus, werden die Vorflutverhaltnisse im Talgrund neu geordnet. Durch
zwei neue groflere Unterfihrungen fiur den Stéckigtbach und den verlegten Griind-
leinsbach kann die Bruckenanzahl hier um 50 % reduziert werden. Damit einher ge-
hen entsprechende Kosteneinsparungen bei Wartung und Unterhalt, ohne dass nega-

tive Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss zu erwarten sind.
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Rund 300 m sudlich des Kreuzungsbauwerkes der A 70 mit der A 73 quert die verleg-
te GVS Bamberg — Gundelsheim (KemmerstralRe) die A 73 in einer neuen Grund-
wasserwanne. Durch diese MaRnahme konnen drei vorhandene Brickenbauwerke
im Zuge der jetzigen Trasse der Gemeindeverbindungsstralle entfallen und die Gra-
diente der Rampe kann im Bereich des heutigen Bauwerkes BW 97-cR um bis zu 3,0
m abgesenkt werden. Damit werden Verbesserung bei der Trassierung und glnstige-
re Voraussetzungen fur die Anlage des Larmschutzes von Kramersfeld/Hirschknock

erreicht.

Im Ubrigen wird an der Anschlussstelle Memmelsdorf das Unterfiihrungsbauwerk
BW 98-b abgebrochen und durch einen Neubau ersetzt. Die neue lichte Weite wird

auf die geplanten Larmschutzmaflnahmen fir Lichteneiche abgestimmt.

Letztendlich werden noch die beiden Uberschitteten Rahmendurchlasse BW 98-c in
der A 73 und BW 98-dL in der Anschlussstellenrampe zur Kreuzung des Seebaches

abgebrochen und mit grofieren lichten Abmessungen neu erstellt.

Von der MalRnahme sind im Zuge der A 73 zudem 9 Rohrdurchlasse betroffen. Diese
befinden sich alle zwischen Bau-km 95+730 und 97+380. Sie dienen vornehmlich zur
Durchleitung von Aullengebietswasser, aber auch als Hochwasserdurchlasse oder

zur Unterfihrung des Augrabens siidlich der A 70.

Von diesen vorhandenen Rohrdurchldssen missen durch die Anderungen der Ab-
laufsituation nicht alle den neuen Verhaltnissen angepasst werden. Es werden 7 neue
Rohrdurchlasse geschaffen, welche auf die verdnderten Randbedingungen abge-

stimmt sind.

Die vorhandenen Schutzeinrichtungen, Nothaltebuchten mit Notrufsaulen sowie auch
die Beschilderung werden durch Einrichtungen, die dem aktuellen Stand der Technik
entsprechen, ersetzt, was zu einer weiteren Erhéhung der Verkehrssicherheit und

Verbesserung des Verkehrsablaufes beitragen wird.
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1.3 Streckengestaltung

Die Linienfiihrung der beiden betroffenen Autobahnen richtet sich grundsatzlich nach
dem Bestand. Die leicht veranderten Trassierungselemente der BAB A 70 und A 73
entsprechen der Richtlinie fur die Anlage von Autobahnen RAA, Ausgabe 2008. Ge-
ringflgige Abweichungen zu Vorgaben bei Einzelwerten werden hingenommen, damit

alle bestandsnahen Zwangspunkte beachtet und ein Bau unter Verkehr méglich wird.

Im Zuge der Trassierung der A 73 wurde bewusst eine negative Querneigung zur
Kurvenaullenseite zugelassen, um einerseits abflussschwache Bereiche in Quernei-
gungswechseln der Ein- und Ausfahrten der Verteilerfahrbahnen zu vermeiden und
gleichzeitig dem Grundsatz zu folgen, das anfallende Oberflachenwasser breitflachig
Uber die bewachsenen Bankette und Bdschungen abflieRen und versickern zu las-

sen.

Im Bereich des FFH- und Naturschutzgebietes Borstig wurde die Trasse der A 70 so
gestaltet, dass Eingriffe moglichst vermieden und, wenn zwingend erforderlich, ma-

ximal minimiert wurden.

Alle neuen Rampenverbindungen wurden so trassiert, dass ein gleichmafiger Fahrt-
ablauf mit einer hohen Verkehrssicherheit in Verbindung mit ausreichend langen Ver-
flechtungsstreifen an den Verteilerfahrbahnen entsteht. Durch angepasste Tangenti-

alrampen wird der Flachenbedarf minimiert.
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2 Begriundung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen
und Verfahren

2.1.1 Bestehende Planfeststellungsbeschliisse

Fur den vorliegenden Bereich der nachtraglichen Larmvorsorge gab es drei relevante

Planfeststellungsverfahren fiir die vormaligen Stralenbauprojekte.

1. A 73, AK Bamberg
Beschlusse vom 13.11.1987 u. 19.01.1989, Verkehrsfreigabe 10.10.1991

2. A 73, noérdlich des AK Bamberg
Beschluss 10.05.1983, Verkehrsfreigabe 10.10.1991

3. A 70, westlich des AK Bamberg
Beschluss 20.09.1984, Verkehrsfreigabe 09.10.1991
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Abbildung 1: Ubersicht zu den drei Planfeststellungsabschnitten der damaligen StraRenprojekte

In den damaligen Planfeststellungsbeschlissen wurde der Larmschutz fur die Stadt
Hallstadt, die Gemeinde Gundelsheim, die Stadt Bamberg und die Gemeinde Mem-
melsdorf mit dem Ortsteil Lichteneiche behandelt. Als Ergebnis wurden Larmschutz-
walle und -wande an der A 70, A 73 und an verschiedenen Rampen des Autobahn-
kreuzes planfestgestellt. Fliir den Ortsteil Borstig der Stadt Hallstadt waren aufgrund

der damals eingehaltenen Grenzwerte keine Larmschutzmalnahmen notwendig.
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Durch das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Marz 2007, Az. 9 C 2.06,
wurde der Umfang nachtraglicher Larmschutzanspriiche gegeniber der bisherigen
Rechtsprechung und Verwaltungspraxis (vgl. Ziff. 32 VLarmSchR 97) grundlegend
erweitert. Nach dieser Entscheidung kann ein Anspruch auf nachtraglichen Larm-
schutz wegen ,nicht voraussehbarer Wirkung* 30 Jahre lang bestehen, auch wenn im
Planfeststellungsverfahren der Larmprognose ein klrzerer Prognosezeitraum zu-

grunde lag.

Die Rechtsgrundlagen fir nachtragliche Larmvorsorgemal3nahmen sind im Leitsatz
Nr. 3 des Urteils des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Marz 2007 zusammenge-

fasst:

,Der Anspruch gemaf § 75 Abs. 2 Satz 2 VwVfG besteht dem Grunde nach, wenn
der Betroffene bei Voraussehbarkeit dieser Wirkung nach der Rechtslage, die dem
bestandskraftigen Planfeststellungsbeschluss zugrunde lag, einen Anspruch auf
Schutzvorkehrungen gehabt hatte. Dies ist grundsatzlich anhand des damals ange-
wandten Berechnungsverfahrens zu ermitteln. Neue Berechnungsmethoden kdnnen
ggf. angewandt werden, wenn die Vergleichbarkeit gewahrleistet ist. Uber die Dimen-
sionierung danach anzuordnender nachtraglicher Larmschutzmalinahmen ist dage-

gen nach der derzeitigen Rechtslage zu entscheiden.”

Um einen Anspruch auf die Anordnung von nachtraglichen LarmschutzmalRnahmen

anerkennen zu koénnen, sind folgende Prifschritte mit ja zu beantworten:

o Liegt ein Planfeststellungsbeschluss vor ?

o Planfeststellungsbeschluss nach dem 7. Juli 1974 ?

) Verkehrsubergabe nicht Ianger als 30 Jahre vor Anspruchsprifung ?

o Belang Larmschutz im Planfeststellungsbeschluss behandelt ?

o Verkehrsprognose ohne erkennbare Fehler ?

o Larmberechnung flr die prognostizierte Verkehrsstarke korrekt ?

) Erhéhung der Beurteilungspegel um 3 dB(A) bei Berechnung mit damaligen
Verfahren ?

o Uberschreitung der im Planfeststellungsbeschluss als zumutbar angesehenen
Larmwerte ?

o Individuelle Kenntnis des Betroffenen von der Verkehrsbelastung und Beurtei-

lungspegeln und Antragsstellung innerhalb von 3 Jahren ab dieser Kenntnis ?
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o Anspruch auf aktive Schutzmaflnahmen unter Bericksichtigung des § 41
BImSchG und der 16. BImSchV mit den aktuellen Immissionsgrenzwerten und
Prognoseverkehr ?

21.2 Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge

Durch das Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Marz 2007, Az. 9 C 2.06,
wurde der Umfang nachtraglicher Larmschutzanspriiche erweitert. Die Uberpriifung
der neu geltenden Anspruchsvoraussetzungen fiihrte zu dem Ergebnis, dass in den
betroffenen Streckenabschnitten der beiden Autobahnen A 70 und A 73 ein Anspruch

auf nachtragliche Larmvorsorge besteht.

Naheres zur Ermittlung des Anspruches auf nachtragliche Larmvorsorge ist im Punkt

6.1 Larmschutzmalinahmen bzw. der Unterlage 17 erlautert.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Im Zuge der Verbreiterung der beiden Richtungsfahrbahnen, der Anlage der neuen
Verteilerfahrbahnen und der veranderten Rampenfiihrungen erfolgt eine zusatzliche

Versiegelung.

Gemal IMS vom 25.08.2017 Gz.: 1IB2/11Z7-4382-002/16 hat fur dieses Vorhaben ei-
ne Prufung der UVP-Pflicht im Einzelfall nach § 7 Abs. 1 Satz 2 fir Bauvorhaben an
Bundesfernstrallen zu erfolgen, wobei die aktuelle Fassung des UVPG vom
18.03.2021, zuletzt gedndert am 22.03.2023 (BGBI. 2023/540) zu berucksichtigen ist.

Bei der vorliegenden Mallhahme handelt es sich um eine UVP-pflichtige Mallihahme.
Die Feststellungsunterlagen beinhalten insgesamt die notwendigen Angaben zur
Umweltvertraglichkeitsprifung. Mit diesem Erlauterungsbericht wird die nach
§ 6 UVPG erforderliche ,allgemein verstandliche nicht technische Zusammenfassung*

vorgelegt.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Fur das vorliegende Bauvorhaben besteht kein besonderer naturschutzfachlicher

Planungsauftrag. Nach §§ 15-17 BNatSchG erforderliche Aussagen zu Natur und

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 32
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Landschaft, Vermeidungsmafinahmen, nicht vermeidbaren Eingriffen und daraus re-
sultierende KompensationsmafRnahmen inkl. Aussagen zum Artenschutz und zur

FFH-Vorprufung erfolgen in Unterlage 19 Landschaftspflegerischer Begleitplan.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
241 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung

Die Strallenbaumalnahmen haben keine raumbedeutsamen Auswirkungen. Durch
die nachtragliche Larmvorsorge werden Belange der Bauleitplanung von Gundels-

heim, Memmelsdorf, Hallstadt und Bamberg nicht beeintrachtigt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Das AK Bamberg hat als Schnittpunkt der wichtigen oberfrankischen Verkehrsachsen
A 70 und A 73 eine hohe verkehrliche und gebietsstrukturelle Bedeutung. Die Grund-
belastung des Autobahnkreuzes durch tUberregionalen Verkehr Uberlagert sich taglich
aufgrund der raumlichen Nahe zur Stadt Bamberg mit einem hohen Anteil an Berufs-
und Wirtschaftsverkehr. Nach den Ergebnissen der Dauerzahlstellenauswertung des
Jahres 2019 ergeben sich folgende, in der Tabelle 1 dargestellten, Verkehrsbelastun-
gen. Flr das Jahr 2035 wird das Verkehrsaufkommen mit Hilfe eines Verkehrsmodel-

les prognostiziert.

2019 2035
BAB | Abschnitt DTV Davon DTV Davon
Schwerverkehr Schwerverkehr
Kfz/24 h Kfz/24 h
Kfz / 24h Kfz / 24h
AS BreitengiiBbach-Sud bis AK
A73 | Bamborg 44.923 | 4.503 47.400 | 4.760
A73 | Hl Pamberg bis AS Memmels- {64 314 | 8.654 64.800 | 8.660
AS Memmelsdorf bis AS Bam-
A73 | Lot 58.853 | 7.832 62.400 | 8.300
A70 | AS Bamberg bis AK Bamberg 47.514 | 6.223 58.600 | 7.760
A70 | AK Bamberg bis AS ScheRlitz 24.893 | 4.111 29.200 | 5.060

Tabelle 1: Ergebnisse Dauerzahistellen 2019 und Verkehrsprognose DTV 2035
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Demnach steigt die Verkehrsbelastung auf der A 73 zwischen 2019 und 2035 um ca.
6 %. Auf dem Streckenabschnitt der A 70 zwischen der Anschlussstelle Bamberg und
dem Autobahnkreuz Bamberg wird eine Zunahme um 23 % und auf dem Abschnitt

zwischen dem AK Bamberg und ScheRlitz um 17 % prognostiziert.

Die Ergebnisse der Verkehrserhebungen zeigen am Autobahnkreuz deutlich die star-
ke Ubereckbeziehung von Schweinfurt nach Nirnberg und von Nirnberg kommend
zurlck in Richtung Schweinfurt. Die Beziehung von Suhl in Richtung Bayreuth und

zurlick ist dagegen als untergeordnet anzusehen.

AT73 Gesamtverkehr
Ri. Coburg in Kfz/24 Std.

/75800
52 MT s
JL% SR A 14600
o0 (R e |, o (i o
~AT0 16700 Jr7e00 ;0 EO00 immepm—; 14600 AT0
Ri. Schweinfurt % 8800 r Ri. Bayreuith

5800

Abbildung 2: Knotenpunktsbelastung AK Bamberg in der Prognose 2035 (Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak)

Auffallend sind die starken Verkehrszunahmen im Zeitraum zwischen 2010 und 2019

auf der Beziehung von der A 73 Nord zur A 70 West sowie in der Gegenrichtung.

Ursache dieser Verkehrsverlagerung von der St 2244 auf die A 73 ist, dass die Stadt

Hallstadt die Lichtenfelser Strale, die friher Durchfahrtsstrale durch die Innenstadt
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Richtung Bamberg war, zu einem weitgehend verkehrsberuhigten Geschaftsbereich
zurlckbaut hat. Die sich daraus resultierende Verkehrsverlagerung hat sich vor allem
auf die Autobahnen A 73 und A 70 mit der Eckbeziehung Uber das AK Bamberg aus-

gewirkt.

Einzelheiten sind den beiden Verkehrsgutachten von Professor Dr.-Ing. Harald Kurz-
ak aus den Jahren 2018 und 2020 fir die Autobahnen A 70 und die A 73 in Unterlage

21.1 und 21.3 zu entnehmen.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

2.4.3.1 Autobahnkreuz Bamberg
Die derzeitige Form des Autobahnkreuzes resultiert aus einer bestandsorientierten,
an die zahlreichen Zwangspunkte angepassten Verknipfung der beiden Autobahnen
A 70 und A 73. Nachfolgende Zwangspunkte haben die damalige Planung des AK

Bamberg mafigeblich beeinflusst:

e Grindleinsbach: Dieser durchfliet in 5 Bauwerken noérdlich der A 70 das AK

Bamberg

¢ Hohenfreie Kreuzung der BAB A 73 mit der Gemeindeverbindungsstrale Bamberg

— Gundelsheim (KemmerstralRe) sidlich der A 70

o Stadtteil Kramersfeld/Hirschknock der Stadt Bamberg mit umfangreicher Wohnbe-
bauung und Kleingarten im Sidwesten des AK Bamberg und Kleingarten der Ge-

meinde Gundelsheim im Stidosten des AK Bamberg
e Sonderlandeplatz Bamberg Breitenau westlich der A 73
e Ehemalige aufgelassene Bahnlinie Bamberg - Schelilitz

In allen Quadranten befinden sich daher angepasste Schleifenrampen. Die Tangenti-
alrampen sind mit Ausnahme der Rampe Schweinfurt — Nirnberg an die Schleifen-
rampen angepasst trassiert. Mehrere Trassierungselemente der Rampen befinden
sich im Grenzbereich der aktuellen Planungsvorschriften. Verteilerfahrbahnen wurden

aus Platzgriinden und mangels verkehrlicher Notwendigkeit nicht angeordnet.

Die im Grenzbereich liegende Trassierung fihrte in Verbindung mit der durch die

deutsche Wiedervereinigung ausgeldsten sprunghaften Verkehrszunahme bereits
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kurz nach der Verkehrsfreigabe des Autobahnkreuzes Bamberg im Jahr 1991 zu sig-

nifikanten Unfallhdufungen innerhalb bestimmter Fahrbeziehungen.

Zur Verbesserung dieser Situation wurden folgende stralenverkehrsrechtliche bzw.

betriebliche MaRnahmen durchgefuhrt:

e Geschwindigkeitsbegrenzungen auf der A 70 und A 73 auf 100 km/h sowie auf

Rampen mit Unfallhdufungen auf bis zu 40 km/h
e Erganzung von Schutzplanken an den Rampen
¢ Auffallige Beschilderungen der Kurvenbereiche mit Schraffen
¢ Verbesserungen der Oberflachengriffigkeit in den Kurvenbereichen

Diese betrieblichen und verkehrlichen MaRnahmen sind zwischenzeitlich ausge-
schopft und schaffen nur eine eingeschrankte und temporare Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit. Zwar konnte die Unfallschwere reduziert werden, die Gesamtzahl an

gleichgearteten Unfallen ist aber weiterhin unverandert hoch.
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Legende

Unfalltypen

Fahrunfall (F) | Unfalltyp 1

Abbiegeunfall (AB) | Unfalltyp 2
Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) | Unfalltyp 3
Uberschreitenunfall (US) | Unfalltyp 4

Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) | Unfalltyp 5

Unfall im Langsverkehr (LV) | Unfalltyp 6

000 000

Sonstiger Unfall (SQ) | Unfalltyp 7

Abbildung 3: Unfallauswertung 2013 — 2022, nur Personenschaden, Quelle: Autobahn GmbH, NL Nord-
bayern
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Im Einzelnen ergeben sich auf die einzelnen Jahre aufgeteilt folgende Unfallzahlen.

A70 Unfalle mit Personenschaden
Fahrtrichtung Fahrtrichtung
Jahr Bayreuth Schweinfurt
2013 0 0
2014 0 1
2015 0 0
2016 1 0
2017 0 1
2018 1 0
2019 1 0
2020 0 0
2021 1 0
2022 1 0
Summe 5 2
A73 Unfalle mit Personenschaden
Fahrtrichtung Fahrtrichtung
Jahr Nirnberg Suhl
2013 0 1
2014 4 1
2015 1 2
2016 2 0
2017 2 3
2018 0 0
2019 0 6
2020 2 2
2021 1 4
2022 0 1
Summe 12 20

Verbindungsrampen

Unfalle mit
Personenschaden

Jahr

2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

ol|=|o|o|=|r|N|w|o|o|w

Summe

Tabelle 2: Einzeldarstellung Unfallzahlen 2013 — 2022, nur Personenschaden, Quelle: Autobahn GmbH,
NL Nordbayern

Eine Vielzahl von Fahrunfallen (Typ 1) wurde ausgel6st durch den Verlust der Kon-
trolle Uber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher

Einschatzung des StraRenverlaufs, des StraRenzustandes o. A., ohne dass andere
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Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben. Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewe-
gungen kann es dann aber zum Zusammenstold mit anderen Verkehrsteilnehmern
gekommen sein. Der ebenfalls haufig auftretende Unfalltyp 6 wird folgendermallen
beschrieben: Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteil-
nehmern, die sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern die-

ser Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

Durch die unstetige Trassierung der Rampen in Verbindung mit kleinen Radien wird
der StralBenverlauf vom Verkehrsteilnehmer tatsachlich falsch eingeschatzt und die
Geschwindigkeit zu spat an die tatsachlichen Verhaltnisse angepasst. Die aufgezeig-

ten Unfalle sind die Folge.

Gerade im Bereich des sehr hoch belasteten Verflechtungsstreifens an der A 73 flr
die Fahrt von Nirnberg nach Schweinfurt sind die Kapazitatsgrenzen erreicht bzw. in
Spitzenstunden Uberschritten. Gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen HBS, Teil L Landstral’e aus 2015 ergibt sich hier fir den Ver-
kehrsablauf eine Qualitatsstufe E. Dies bedeutet, dass sich die Fahrzeuge weitge-
hend in Kolonnen bewegen. Die notwendigen Fahrstreifenwechsel konnen nur durch-
geflihrt werden, wenn in den Sicherheitsabstand zwischen den Fahrzeugen auf dem
benachbarten Fahrstreifen hineingefahren wird. Kurzfristige Zunahmen der Verkehrs-
starken fiuhren oftmals zur Staubildung und deutlichen Reduzierung der Fahrge-

schwindigkeiten. Die Gefahr von Auffahrunfallen steigt.

Es ist zu erwarten, dass sich die geschilderten unzureichenden Verkehrsverhaltnisse
mit ihren negativen Erscheinungsformen mit der prognostizierten Zunahme der Ver-

kehrsstarken weiter verschlechtern werden.

Nur durch eine bauliche Verbesserung des jetzigen Ausbaustandards durch die er-
forderliche Anlage von Verteilerfahrbahnen sowie durch Korrekturen bei der Linien-
fihrung der Rampen lassen sich die Unfallursachen und die Verkehrssicherheitsprob-

leme dauerhaft beheben.

2.4.3.2 Autobahn A 70

Die Linienfihrung der bestehenden BAB A 70 zeichnet sich im Grund- und Aufriss

durch die Wahl groRzugiger Entwurfsparameter aus. Die neuen Radien im Grundriss
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liegen zwischen 2.000 m und 2.100 m. Die Klothoidenparameter entsprechen der Be-
dingung R/3<A<R.

Die Kuppenhalbmesser liegen mit Werten von > 13.000 m und die Wannenhalbmes-
ser mit Werten von > 16.000 m deutlich Uber den Mindestwerten. Die grofte Langs-

neigung betragt 0,60 %.

Zur Einhaltung einer Mindestschragneigung von 0,5 % wurden die Nullpunkte der
Querneigungswechsel beider Richtungsfahrbahnen gegenitiber dem Klothoidenwen-
depunkt bei Bau-km 65+258,018 verschoben. Die Verschiebungslangen von 66,16 m
und 49,12 m sind kleiner als die maximal mdgliche Lange von 73 m (L = 0,1 x A, mit
A= 730)

Die Ein- und Ausfahrbereiche der AS Bamberg und des AK Bamberg liegen in einem
Bereich mit gestreckter Linienfiihrung und guten Sichtverhaltnissen. Die Knotenpunk-

te sind gut erkennbar und begreifbar.

Mit der im Zuge der Grunderneuerung der Fahrbahn vorgesehenen Erweiterung des
Querschnitts auf einen RQ 31 ist eine Erhdhung der Verkehrssicherheit verbunden.
Die breiteren Fahrstreifen und der breitere Seitenstreifen minimieren gegeniiber dem
RQ 26 das Unfallrisiko deutlich. Bei notwendig werdenden Sperrungen einer Rich-
tungsfahrbahn besteht kiinftig die Moglichkeit, den Verkehr 4-streifig auf der verblei-
benden Richtungsfahrbahn zu fihren, wahrend auf der anderen Fahrbahn unter Voll-
sperrung gearbeitet werden kann. Die sogenannte ,4+0 Verkehrsfihrung“ garantiert
ein Minimum an Behinderungen fur den Verkehrsteilnehmer. Daneben erméglichen
die ausreichend dimensionierten Seitenstreifen ein sicheres Arbeiten fur den Stra-
Renbetriebsdienst und bieten gleichzeitig ausreichend Aufstellflache fir Pannenfahr-

zeuge.

Im Ergebnis lasst das hdhere MalR an Platz und Sicherheit weniger Verkehrsbeein-
trachtigungen erwarten. Gleichermallen kdnnen kiinftige UnterhaltsmalRnahmen in

kirzerer Bauzeit und dadurch wirtschaftlicher und sicherer umgesetzt werden.

2.4.3.3 Autobahn A 73
Auch die A 73 besitzt im Bestand eine sehr gestreckte Linienfuhrung. Im Bereich des
Autobahnkreuzes mit den geplanten Verteilerfahrbahnen ist ein neuer einheitlicher

Radius mit einer Grof3e von 5.050 m vorgesehen. Vor und nach diesem Bogen wird
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die etwas verschobene Trasse an die Bestandslinie der A 73 angeschlossen. Als
Klothoidenparameter werden im Norden A = 1.630 und im Stden A = 1.125 verwen-
det.

Die Bedingung R/3 < A < R ist dadurch nicht eingehalten.

Beim nordlichen Anschluss an den Radius von R= 3.000 m der Bestandsstrecke ist
das Verhaltnis R/3,223 = A. Die Abweichung vom Sollmal} betragt lediglich ca. 7 %.

Durch die gestreckte Linienfliihrung sind hierdurch aber keine negativen Auswirkun-

gen auf die Sichtverhaltnisse und die Verkehrssicherheit vorhanden.

Im Stden muss an einen ebenfalls grozligigen Bestandsradius von ca. 5.000 m an-
geschlossen werden. Hier ist die Einschaltung eines gleichsinnig gekrimmten Kreis-
bogens mit R = 3.500 m erforderlich, da geometrisch die wiinschenswerte Anordnung
einer Wendeklothoide zwischen dem geplanten R = 5.050 m und dem Bestandsradi-
us R= 5.000 m nicht moéglich ist und der vorhandene Mittelpfeiler des Kreuzungs-

bauwerkes mit der St 2190 einen Zwangspunkt darstellt.

Die Lange des gleichsinnig gekrimmten Kreisbogens betragt 218 m, als Klothoiden-
parameter wurden A = 1.000 gewahlt. Die gesamte Winkelanderung in diesem Flach-
bogen betragt lediglich 7,9 gon. Durch Fahrsimulationen der Trassenplanung konnten
negative optische Mangel durch die geringfiigigen Abweichungen zu den Vorgaben
aus den Richtlinien RAA ausgeschlossen werden. Nachteilige Einfliisse auf die Ver-

kehrssicherheit sind nicht gegeben.
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Abbildung 4: Fahrsimulation Richtungsfahrbahn Suhl vor der AS Memmelsdorf mit Ubergang R = 5.000
m auf R = 3.500 m

Die Kuppenhalbmesser der A 73 liegen mit Werten von > 13.800 m und die Wannen-
halbmesser mit Werten von > 15.300 m deutlich Gber den Mindestwerten. Die grofite
Langsneigung betragt 1,93 %. Die Anhebung gegenlber der Bestandsgradiente am
Kreuzungsbauwerk mit der A 70 betragt maximal 1,6 m. Die Gradientenanderung ist
im Norden der A 70 am BW 96-d bei ca. Bau-km 96+600 und sudlich bei ca. 97+500

vor dem Sonderlandeplatz Bamberg/Breitenau abgeschlossen.

Zur Vermeidung von abflussschwachen Zonen in notwendigen Querneigungswech-
seln bei geringen Langsneigungen der A 73 (z. B. Bau-km 95+896,392) sowie der
Ein- und Ausfahrten der geplanten Verteilerfahrbahnen wird bewusst eine negative
Querneigung zur KurvenaufRenseite fur die Richtungsfahrbahn Nirnberg im Radius R
= 5.050 m vorgesehen. Genau aus dem gleichen Grund sind die beiden erforderli-
chen Querneigungswechsel in der Richtungsfahrbahn Suhl bei Bau-km 95+505 und
98+635,13 angeordnet worden. In diesen Bereichen ist eine ausreichende Langsnei-
gung vorhanden. Die Verschiebung gegeniber der Soll-Lage ist aus verkehrstechni-
scher Sicht bei dieser gestreckten Linienfiihrung unproblematisch und birgt keine Si-
cherheitsdefizite. Der Querneigungswechsel bei Bau-km 95+505 entspricht dem

Querneigungswechsel der Bestandsfahrbahn und ist unkritisch.

Die Ein- und Ausfahrbereiche am AK Bamberg und an der AS Memmelsdorf liegen in
einer sehr gestreckten Linienfiihrung mit guten Sichtverhaltnissen. Die Knotenpunkte

sind gut erkennbar und begreifbar.
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Wie auch im Planungsabschnitt der A 70 wird der Oberbau der A 73 erneuert und der
Querschnitt auf einen RQ 31 zur Erhdhung der Verkehrssicherheit verbreitert. Damit
werden auch hier weniger Verkehrsbeeintrachtigungen erwartet und die erforderli-

chen Unterhaltsmafinahmen sind wirtschaftlicher und sicherer umzusetzen.

2.5 \Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Bestehende Umweltbeeintrachtigungen kénnen durch den Ausbau der Autobahntras-

sen teilweise reduziert werden.

So fuhrt die Umgestaltung des Autobahnkreuzes zu einer Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit und des Verkehrsflusses, da Ursachen von Unfallschwerpunkten
durch die geanderten Rampentrassierungen beseitigt und die verkehrlich zwingend
erforderliche Verteilerfahrbahnen ergénzt werden. Damit wird unnétigen Stauungen

entgegengewirkt.

Die geplanten aktiven LarmschutzmalRnahmen verringern die Larmbelastung der un-

mittelbar an die A 70 und A 73 angrenzenden Wohngebiete.

Der Gewasser- und Grundwasserschutz wird, wo erforderlich, durch kontrollierte Ab-
leitung des Stralenoberflachenwassers Uber Behandlungs-, Rickhalte- und Versi-

ckerungsanlagen optimiert und Rechnung getragen.

Die Neuplanung berticksichtigt aber auch die in jlingster Zeit zunehmenden Starkre-
genereignisse, z. B. durch die Umsetzung des konsequenten Vorranges der flachen-
haften Versickerung von StralRenoberflachenwasser durch das breitflachige Ableiten

Uber begriinte Bankette in die bewachsenen Bodenzonen der StralRenbdschungen.

2.6 Zwingende Griinde des Uiberwiegenden offentlichen Interesses

Die mit der Mallinahme geplanten Larmschutzeinrichtungen erflllen den Anspruch auf
nachtraglichen Larmschutz wegen ,nicht voraussehbarer Wirkung“ entsprechend dem
Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes vom 7. Marz 2007, Az. 9 C 2.06. Die vorge-
sehenen LarmschutzmalRnahmen gewahrleisten eine deutliche Verringerung der
Larmbelastung durch den Verkehrslarm der BAB A 70 und A 73 fir die betroffenen

Anlieger mit Anspruch auf einen nachtraglichen Larmschutz. Zudem reduziert sich
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auch die Larmbelastung fir die gesamten Wohnbereiche hinter den neuen Larm-

schutzwanden.

Die verkehrlichen Anpassungen am Autobahnkreuz und den anliegenden Autobahn-
teilsticken sind zwingend notwendig, um die Erfordernisse an eine leistungsfahige

und verkehrssichere Verkehrsanlage zu erreichen.

Auch das der Planung zu Grunde liegende Entwasserungskonzept reduziert die ver-
kehrsbedingten Auswirkungen auf das Oberflachen- und Grundwasser und damit die

derzeit vorhandenen Umweltbeeintrachtigungen.

Folglich dient der Bau der Larmschutzeinrichtungen und die Anpassungen der Ver-
kehrsanlagen der menschlichen Gesundheit und erflillen gleichzeitig soziale und wirt-
schaftliche Funktionen. Die MaRnahme liegt damit im Gberwiegenden 6&ffentlichen In-

teresse.
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3  Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Das Untersuchungsgebiet befindet sich in der Region Oberfranken — West, im Land-
kreis Bamberg. Betroffen sind die Gemeindegebiete Hallstadt, Bamberg, Gundels-

heim und Memmelsdorf.

Nordostlich von Bamberg kreuzen sich im AK Bamberg die beiden Autobahnen A 70
Schweinfurt — Bamberg — Bayreuth und die A 73 Lichtenfels — Bamberg — Nurnberg.
Nur 1,5 km westlich des Autobahnkreuzes wird mit der Anschlussstelle Bamberg die
St 2244 (Berliner Ring) als wichtige stadtische HauptverkehrsstraRe (DTV2o19 =
24.599 Kfz/Tag) mit der BAB A 70 verknUpft.

Sudlich des AK Bamberg befindet sich in einem Abstand von 1,3 km die Anschluss-
stelle Memmelsdorf. Hier verlauft die St 2190 (DTV2019 = 17.915 Kfz/Tag) in West —
Ost Richtung, diese Hauptverkehrsstrale verbindet die 6stlichen Landkreisgemein-

den mit der Stadt Bamberg

Das Untersuchungsgebiet wird durch die sich kreuzenden Autobahntrassen aufgeteilt
und gepragt. Der hohe Anteil an Siedlungsflachen mit der zugehdérigen Infrastruktur
bestimmt vor allem im Sliden das Landschaftsbild. Noérdlich der A 70 verlaufen in Ost
— West Richtung verschiedene Gewasser (Leitenbach, Stéckigtbach, Griindleins-
bach) in einer breiten Talaue, wobei es sich um ein amtliches Uberschwemmungsge-
biet handelt. Der Grindleinsbach verlauft in weiten Teilen in unmittelbarer Nahe zur
Autobahntrasse der A 70, teilweise so nah, dass dieser im bestehenden Kreuzungs-
bauwerk mit der A 73 unterfuhrt wird.

Als Nutzung Uberwiegt der landwirtschaftliche Teil mit intensivem Ackerbau, Wiesen
und Weiden. Die verschiedenen Gewasser werden von wertgebenden naturnahen
Strukturen wie Auwaldresten, Geholzbestdnden und Feuchtbiotopen begleitet. Auf

sandigen Arealen sind auch Mager- und Trockenstandorte ausgebildet.

Die reale Vegetation ist kleinrdumig unterschiedlich und besteht Uberwiegend aus
landwirtschaftlich genutzten Ackerflachen, (Feucht- bis Nass-)wiesen und gewasser-
begleitenden Gehdlzen und Auwaldresten. GroRRere zusammenhangende Waldfla-
chen sind nur im Siden vorhanden. Daneben gibt es zwei groRere Wasserflachen

und ausgedehnte Feucht- und Trockenlebensraume. Norddéstlich der Anschlussstelle
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Bamberg befindet sich direkt an der A 70 auf einer Lange von ca. 500 m das FFH-
Gebiet Borstig.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten
3.2.1 Larmvorsorge

Fir die umfangreichen Larmschutzeinrichtungen wurde das Planungsgebiet in vier

Schutzabschnitte unterteilt.

Schutzabschnitt 1: Bamberg Kramersfeld/Hirschknock und Hallstadt

Stadt Bamberg OT Kramersfeld/Hirschknock sidlich der A 70 und Stadt Hallstadt OT
Borstig nérdlich der A 70

Schutzabschnitt 2: Memmelsdorf
Gemeinde Memmelsdorf, OT Lichteneiche stdlich der A 70 und oOstlich der A 73

Schutzabschnitt 3: Bamberg Gartenstadt
Stadt Bamberg, OT Gartenstadt, westlich der A 73

Schutzabschnitt 4: Gundelsheim
Gemeinde Gundelsheim, 6stlich der A 73 und nordlich der A 70

Fir jeden Schutzabschnitt wurde ein Variantenvergleich im Rahmen einer Kostenver-
haltnismaRigkeitsprifung erstellt (s. Unterlage 17.5). Nach § 41, Abs. 2, BImSchG
muss die VerhaltnismaRigkeit der aufgewendeten Mittel zum erreichten Schutzzweck
berlcksichtigt werden. Bei der Dimensionierung der Larmschutzanlagen wurde unter
der Berticksichtigung verschiedener Aspekte (optimaler Schallschutz, stadtebauliche
Grenzen, Wirtschaftlichkeit, Verschattungsproblematik und technisch mogliche Um-
setzung) davon ausgegangen, den bestmodglichen Larmschutz fir die betroffenen

Schutzabschnitte/Gemeindeteile zu erzielen.

Die Variante des Feststellungsentwurfs (V FE) wird als die wirtschaftlichste Variante

beurteilt, bei der die notwendigen Kosten im Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.
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Schutzabschnitt Abschirmhoéhen des Larmschutzes lber Gradiente und
Wahl der Korrekturwerte fir einen larmmindernden
Fahrbahnbelag Dsp,sor, Fz6!") fiir Pkw / Lkw
1 Eambe’? d/Hirschknock | ©  biS 11:00 m dber der A 70 (Siidseite) und bis 10,60 m
uramers e irschknoc iber der Rampe A-F
' e AT0 _2,8dB/—4,6dB
Hallstadt
e A 73 (Bau-km 95+420 bis 97+304) — 2,8 dB / — 4,6 dB
e A 73 (Bau-km 97+304 bis 99+100) — 5,5 dB / - 5,4 dB
2 | Memmelsdorf e bis 7,00 m iber der A 70 (Sldseite), bis 10,00 m
Uber der Rampe G - M und bis 14,50 m tGber der
A 73 (Ostseite)
e AT70 -28dB/—-4,6dB
e A 73 (Bau-km 95+420 bis 97+304) — 2,8 dB / — 4,6 dB
e A 73 (Bau-km 97+304 bis 99+100) — 5,5 dB / — 5,4 dB
3 Bamberg e bis 6,00 m Uber der A 73 (Westseite)
Gartenstadt ’
e A 73 (Bau-km 97+304 bis 99+100) — 5,5 dB / - 5,4 dB
e A 73 (Bau-km 99+100 bis 99+400) — 2,8 dB / — 4,6 dB
4 | Gundelsheim e bis 8,00 m Uber der A 73 (Ostseite), bis 7,17 m
Uber der Rampe N-T und bis 7,17 m Uber der
A 70 (Nordseite)
e AT0 -2,8dB/—-4,6dB
e A 73 (Bau-km 95+420 bis 97+304) — 2,8 dB / — 4,6 dB

Tabelle 3: Ubersicht zu den gewahlten Larmschutzvarianten des Feststellungsentwurfs V FE
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3.2.2 Verkehrsanlage

3.2.2.1 Zielsetzung
GemalR den RAA soll der Ausbau von Autobahnen Uberwiegend bestandsorientiert
erfolgen. Nur in seltenen Fallen wie z. B. der Umfahrung von besonders schutzwirdi-
gen Bereichen oder bei der Anlage von Talbrlicken lasst die RAA deutliche Abwei-
chungen vom vorgegebenen Trassenkorridor zu. Im vorliegenden Planungsabschnitt
liegen keine Grinde vor, die eine grundlegend neue Trassierung der beiden Auto-
bahnen A 70 und A 73 mit einer wesentlich vom Bestand abweichenden Linienfuh-

rung rechtfertigen.

Die notwendige Umgestaltung der Verkehrswege soll Eingriffe in besonders schutz-
wirdige Bereiche (z. B. FFH-Gebiet Borstig), das untergeordnete Strallennetz, kreu-

zende Gewasser oder in privates Grundeigentum, wenn mdglich, vermeiden.

Darliber hinaus muss der erforderliche Ersatzneubau des zentralen Kreuzungsbau-
werkes zwischen den beiden Autobahnen so gestaltet werden, dass ein Bauen unter

Verkehr méglich wird.

Aus den vorgenannten Griinden ergibt sich damit lediglich jeweils eine Variante mit
mindestens anndhernd symmetrischer Ausbausituation fir den Ausbau der beiden

Autobahnen.

Zur deutlichen Reduzierung von Zwangspunkten bei der Neugestaltung der Rampen-
verbindungen tragen die beiden MalRnahmen, Verlegung der GVS Bamberg — Gunde-
Isheim und Verlegung des Griindleinsbaches bei. Nur mit diesen MaRnahmen kénnen
zuklnftig groRere Kosteneinsparungen beim Unter- und Erhalt von Briicken sowie
deutlich verbesserte Linienfihrungen im Grund- und Aufriss der einzelnen Rampen-

verbindungen erzielt werden.

3.2.2.2 Varianteniibersicht

3.2.2.2.1 Gemeindeverbindungsstralte Bamberg — Gundelsheim (Kemmerstralle)

Bestandssituation

Die bestehende GVS Bamberg — Gundelsheim (Kemmerstralde) verbindet Gber die
Kreisstralle BA 4 den nordodstlichen Teil der Stadt Bamberg mit den Gemeinden

Gundelsheim und dem Ortsteil Lichteneiche der Gemeinde Memmelsdorf. Sie unter-
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quert im Bereich des Autobahnkreuzes derzeit drei Verbindungsrampen (A - F, K - 1,
G — M) sowie die A 73 und wird im Stral’ennetz der Stadt Bamberg als Hauptsam-

melstralRe bezeichnet.

Die GVS beginnt in Bamberg an der St 2244 und endet an der Kreisstral’e BA 4
(Lichteneiche — Gundelsheim). Sie hat eine Gesamtlange von ca. 2,6 km. Parallel zur
Fahrbahn verlauft teilweise ein 2,5 m breiter gemeinsamer Rad- und Gehweg. Die

Fahrbahn besitzt in der Ortsdurchfahrt eine Breite von ca. 5,5 m.

In Fahrtrichtung Ost besteht ab der Einmindung der Kronacher Stral3e ein Verbot fir
Fahrzeuge uber 7,5 to, um zu verhindern, dass Schwerverkehr aus dem Gewerbege-
biet Kronacher Stral3e in Richtung Kramersfeld fahrt. In Gegenrichtung gibt es hierzu
keine verkehrsrechtlichen Einschrankungen. Die zulassige Geschwindigkeit betragt in
der Ortsdurchfahrt 50 km/h, in Abschnitten mit Bushaltestellen sind 30 km/h vorge-

schrieben.

Die Ortsdurchfahrt von Kramersfeld endet bzw. beginnt westlich von BW 97-d (siehe

auch nachste Abbildung).

™

Abbildung 5: GVS Bamberg — Gundelsheim, Blick auf das BW 97-d Richtung Osten

Zwischen der Ortstafel und der Kreisstral’e BA 4 ist die Gemeindeverbindungsstralle
nur noch 5,00 m breit, die zuldssige Hochstgeschwindigkeit ist in diesem Abschnitt

auf 60 km/h begrenzt.
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Im Zuge der GVS verlauft die Buslinie 914 der Stadtwerke Bamberg im Stundentakt.
Diese verbindet die Gemeinde Gundelsheim mit dem Zentralen Omnibusbahnhof im

Zentrum von Bamberg.
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Abbildung 6: Auszug aus Liniennetz Stadt Bamberg, Stand: Dezember 2021, VGN

Die bestehende Lage der GVS im Bereich des Autobahnkreuzes hat sich zum Zeit-
punkt ihrer Erstellung an der Trasse der heute aufgelassenen und riickgebauten
Bahnlinie Bamberg - Schellitz angelehnt. Daraus resultiert die ungewohnliche Tras-
sierung mit zwei 90 Grad Kurven 6stlich der Wohnbebauung Hirschknock. Die zwi-
schen diesen Kurven liegende Wendeanlage wurde von der Stadt Bamberg errichtet,

um eine Wendemaglichkeit fur gro3e Fahrzeuge zu Verfugung stellen zu kdnnen.

Die Daten zur Verkehrsbelastung wurden von der Stadt Bamberg zur Verfigung ge-
stellt. Demnach ist die Kemmerstra3e mit einem DTV von ca. 3.700 Kfz/24 h (2018)

belastet. Durchschnittlich 50 Schwerverkehrsfahrzeuge benutzen die GVS.

Grundsatzliche Aufrechterhaltung der GVS

Die Notwendigkeit der Straltenverbindung der Gemeindeverbindungsstralle zwischen
Kramersfeld und der BA 4 wurde im Zuge einer Variantenuntersuchung grundsatzlich
untersucht. Die Gemeinden Gundelsheim und Memmelsdorf haben bereits im Jahr

2007 eine Unterbrechung der GVS abgelehnt, da hierdurch Verkehrsverlagerungen
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entstehen, welche die bestehende Ortsdurchfahrt von Lichteneiche zusatzlich belas-
ten wirden. Insbesondere ist die vorhandene Verbindung fir FuRganger und Radfah-
rer wichtig. Dies wird nochmal im Radrouten-Zielnetz des Verkehrsentwicklungspla-
nes der Stadt Bamberg 2030 dargestellt. Dort wird die Radverbindung als Cityroute

mit hoher Bedeutung als Hauptroute in die Innenstadt bezeichnet.
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Radrouten-Zielnetz VEP Bamberg 2030

ENTWURF zur DISKUSSION (STAND: April 2021)

Radroutennetz (Planung) StraBennetz (Stand: 2018)

+>

Radschnellverbindungen

grobe Routenkorridore zur Realisierung von durchgéngig
sicher und schnell befahrbaren Alltags-Radachsen ins
Umland. Sie verkniipfen wichtige Quell-Ziel-Beziehungen
und weisen sehr hohe Qualitatsstandards auf.

Cityrouten
radial und méglichst direkt gefithrte Hauptrouten zur An-
bindung der Stadtmitte. Dem Radverkehr kommt eine sehr

hohe Bedeutung zu, was sich v.a. in sicherer und leistungs-

fahiger Infrastruktur und Fihrungsform ausdriickt.

Stadtteilverbindungsrouten
vernetzen die Stadtteile untereinander und verbinden die

Cityrouten. Wichtige Alltagswege, die v.a. sicher und durch-

géngig mit dem Rad befahrbar sind.

ErschlieBungsstrecken

Haupistralennetz
NebenstraRennetz
Verkehrsberuhigte Straien
Fullgangerzone

Wichtige Knotenpunkte

Bahnhof Bamberg
S-Bahnhhalt Sid

Zentraler Omnibusbahnhof
Fahrradparkhaus am Bahnhof

m—mmem Stadtgrenze

Die ErschlieBung erfolgt durch ein Uberwiegend fahrradfreundliches (Neben-)Stralennetz.
Einige Strecken davon weisen jedoch eine gesteigerte Bedeutung im Gesamtnetzzusammen-
hang auf (z. B. wichtige Verbindung zwischen den Hauptrouten). Dies ist in zukiinftigen Infra-

strukturplanungen zu bertlicksichtigen.

Freizeitrouten & Anschliisse an
das Alltagsnetz des Landkreises

Auswahl der wichtigsten (innerstédtischen) Freizeitverbindungen (griin) bzw. stadtgrenziiber-
schreitende Routen, die an das Alltagsnetz des Landkreises anschliefen und nicht Teil des
Hauptroutennetzes sind. Hier steht eine sichere und attraktive Streckenfiihrung im Vordergrund.
bauliche NetzliickenschlieBungen (Stadt & Landkreis)

Die Karte und das Routenkonzept sind Bestandteil des Verkehr

Dieser beinhaltet (bauliche) MaBnahmen zur NetzllickenschlieBung (z. B. neue Brilcken/Wege ), welche das geplante
Routennetz in seiner Form erméalichen und hier aelb hinterleat daraestellt sin

Abbildung 7:
Radrouten-Zielnetz VEP Bamberg 2030
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Verlequng der GVS

Bei einer Verlegung der Strale muss ein gleichwertiger Ersatz geschaffen werden.
Folgende Vorteile entstehen mit einer Verlegung aus dem Bereich des Autobahn-

kreuzes:
e Reduzierung der bestehenden bzw. erforderlichen Kreuzungsbauwerke

e Entfall von planerischen Zwangspunkten fir die geplanten Rampentrassierun-

gen im AK Bamberg

¢ Moglichkeit der Gradientenabsenkung der Rampe Schweinfurt — Nirnberg zur

Verbesserung der Larmsituation in Kramersfeld/Hirschknock
e Verbesserung und Verkirzung der LinienfiGhrung der GVS

Um eine regelgerechte Ausbildung der verschiedenen Rampen im AK Bamberg her-
stellen zu kdnnen ist eine zwingende Verlegung der GVS erforderlich, da eine Beibe-

haltung der jetzigen Linienflhrung dies verhindert.

Die bestehende kleinste lichte Hohe aller drei Unterfilhrungsbauwerke betragt 4,50
m. Diese Héhe muss auch bei einem Ersatzbauwerk berlcksichtigt werden. Damit
kénnen alle nach StVO zugelassenen Fahrzeuge eine neue Unterfiihrung uneinge-

schrankt nutzen.

Fir die Trassierung der Verlegung wird die GVS gemal} den Richtlinien fir die Anla-
ge von Stadtstrallen (RASt) in die Kategoriengruppe VS Ill (Hauptverkehrsstralie als
anbaufreie Stral’e im Vorfeld bebauter Gebiete mit regionaler Verbindungsfunktion)

eingeordnet.

Mogliche Varianten:

Uberfiihrung

Eine Uberfihrung der GVS (iber die A 73 wurde auf Grund der unmittelbaren Néhe

zum Sonderlandeplatz Bamberg von den zustandigen Luftfahrtbehérden abgelehnt.
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Unterfiihrung

Durch ein Abrucken der Trasse der GVS in Richtung Suden kann eine neue Verbin-
dung zwischen dem Ende der Wohnbebauung von Kramersfeld und der KreisstralRe

BA 4 hergestellt werden.

Augenscheinlich bietet sich hier die Nutzung der sudlichen bestehenden Erschlie-
Rungswege der dort vorhandenen Kleingartenanlagen an. Die neue Linienfihrung der
GVS wirde ab der sudlichen 90 Grad - Kurve direkt nach Osten bis auf HOhe der
Einmindung Am Rennsteig fuhren. Hierzu ist die Anlage einer Grundwasserwanne
als Unterfuhrung der A 73 erforderlich, da die Auswertungen von Grundwassermess-
stellen einen hohen Grundwasserspiegel festgestellt haben. Im Zuge dieser Trasse
werden eine Vielzahl von Strom- und Fernmeldekabeln berthrt und die Fernwasser-
leitung DN 600 der FWO - Oberfranken gekreuzt. Eine aufwandige und hydraulische

ungunstige Verlegung der Fernwasserleitung ware erforderlich.

Ein bau- und anlagenbedingter Eingriff in die bestehenden Kleingarten und deren Zu-
fahrten und Zugange ist nicht zu vermeiden. Vorhandene Parkmdglichkeiten, vor al-
lem westlich der A 73 werden Uberbaut. Darum sind neue Parallelwege bzw. Zufahr-

ten notwendiger Bestandteil der Verlegungsstrecke an dieser Stelle.

Zur Eingriffsvermeidung bei einem bestehenden Kfz-Handel (FI. Nr. 128) an der
Kreisstralle BA 4, gegenliber der Einmindung Am Rennsteig, ist ein entsprechendes
Abricken der geplanten Linienfuhrung erforderlich. In diesem Zusammenhang muss
dann auch die Ortsstralle Am Rennsteig auf einer Lange von ca. 70 m an die neue
Kreuzungssituation angepasst werden, damit ein regelgerechter und damit verkehrs-
sicherer Knotenpunkt entstehen kann. Hierzu muss auch die bestehende Zufahrt zum

Kfz-Handel in Richtung Westen verschoben werden.
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Abbildung 8: Verlegte Kemmerstrale, Variante

Die neue Trasse schneidet bis zu 6,5 m tief ein und weist Langsneigungen von bis zu
8 % auf. Damit wird die maximal zulassige Langsneigung gem. den RASt 06 ausge-
nutzt und die Lange der erforderlichen Grundwasserwanne betragt ca. 160 m. Zwar
kann die Héhenentwicklung des parallelen Geh- und Radweges so gestaltet werden,
dass eine lichte H6he von min. 2,50 m eingehalten wird und die Radfahrer und Ful3-
ganger damit weniger ,verlorene* Héhe Uberwinden muissen, trotzdem sind Langs-
neigungen von 8 % fir diese wichtige Rad- und FuRgangerverbindung als sehr hoch

anzusehen.

Bei einer alternativen Gradiente der Verlegungsstrecke mit 6% Langsneigung muss
die Grundwasserwanne um ca. 25 m auf 185 m verlangert werden. Die bendtigten

Flacheninanspruchnahmen werden damit groRer.

Als problematisch erweist sich die Entwasserung der Grundwasserwanne. Eine Frei-
spiegelleitung ist aufgrund der Héhendifferenz zum Vorfluter Augraben nicht méglich.
Die Vorflutleitung musste dariber hinaus auf eine Lange von fast 300 m in grofl3er

Tiefe verlegt werden. Eine erforderliche Pumpenanlage bedingt einen hohen War-
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tungsaufwand und entsprechende Folgekosten. Darliber hinaus ergibt sich eine ein-

geschrankte Betriebssicherheit bei eventuellen technischen Ausfallen.

Aus verkehrlicher Sicht kdnnen die Verkehrsstrome an der neuen Kreuzung mit der
Kreisstralle BA 4 und der OrtsstralRe Am Rennsteig mit einer guten bzw. befriedigen-
den Verkehrsqualitat abgewickelt werden. Im Vergleich zum Bestand mit versetzten
Einmindungen ergeben sich durch die geplante Situation aber Nachteile bei der Ver-
kehrssicherheit, da Kreuzungen in der Regel hinsichtlich der statistischen Unfallhdu-
figkeit auffalliger als Einmidndungen sind. Abhilfe kénnte hier durch Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes geschaffen werden. Allerdings ergeben sich damit nochmals

zusatzliche Eingriffe, welche mit der Kreuzungslésung vermieden werden.

Die Verkehrsverlagerung der GVS-Verlegung bedingt auch zusatzliche Larmbelas-
tung der Wohnflachen von Lichteneiche. Die nordwestliche Bebauung von Lichtenei-
che ist bereits durch die Autobahn stark mit Larm belastet. Die neuen aktiven Larm-
schutzmalRnahmen wirken hier zukinftig positiv auf eine Larmminderung hin. Die Ver-

legung der GVS wiirde dem entgegenwirken.

Aus den oben genannten Griinden wurde eine optimierte Linienfiihrung der GVS-
Verlegung geplant und den Antragsunterlagen zugrunde gelegt. Die optimierte Verle-

gungstrasse quert die A 73 rund 120 m weiter nérdlich und besitzt folgende Vorteile:

¢ Entwéasserung des Tiefpunktes mit Freispiegelleitung, da dieser ca. 80 cm ho-
her angeordnet werden kann, weil die A 73 in Richtung Norden ansteigt. Da-
mit ist eine Entwasserung mit hoher Betriebssicherheit der Unterfuhrung

moglich.

¢ Minimierung der maximalen Langsneigung auf der Ostseite der A 73 auf unter
3 %. Damit kann gemal den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen ERA

nicht mehr von starkem Gefalle gesprochen werden.

¢ Nutzung der bestehenden Einmindung in die Kreisstralle BA 4, damit keine
zusatzliche Verkehrsbelastung der Wohnbebauung in Lichteneiche und keine

Verschlechterung der Verkehrssicherheit gegeben ist.

e Hydraulisch und technisch bessere Verlegungsmoglichkeit der Fernwasserlei-
tung DN 600 der FWO, glinstigere Wartungsmaoglichkeit durch Parallelfiihrung

entlang der Verkehrsanlagen.

o Keine Eingriffe in den bestehenden Kleingarten auf der Ostseite der A 73.
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e Uneingeschrankte Nutzung des vorhandenen Tores Nr. 5 als Feuerwehrzu-
fahrt zum Sonderlandeplatz Bamberg — Breitenau an der Nordost-Ecke der
Zaunanlage

——

Tor 5
- Feuerwehrzufahrt

Abbildung 9: Tor 5 in der Zaunanlage Sonderlandeplatz mit Anflugbefeuerung

Folgende Nachteile ergeben sich:

e Durchschneidung der westlichen Kleingartenanlage auf einer Lange von ca.
160 m.

e Langere Grundwasserwanne.

Bei der detaillierten Festlegung der optimierten Verlegungsstrecke wurde darauf ge-
achtet, dass im Westen grof3e Teile der einzelnen Kleingartengrundsticke unbeein-
trachtigt bleiben kénnen. Die verkehrliche Erreichbarkeit ist zukiinftig weiterhin gege-

ben.

Im Vergleich der Varianten stehen viele Vorteile den Nachteilen gegentiber. Die opti-
mierte Verlegungsstrecke wurde daher als Vorzugslésung gewahlt und ist Bestandteil

der Planfeststellungsunterlagen.
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3.2.2.2.2 Autobahnen A70 und A 73
Die kiinftige Streckencharakteristik der beiden Autobahnen ist grundsatzlich identisch

mit der bestehenden.

Die leicht veranderten Linienfilhrungen der Autobahnen weichen nur unwesentlich
vom Bestand ab, um den vielen vorhandenen Zwangspunkten gerecht zu werden.
Deshalb sind grundsatzlich auch keine weiteren Varianten mit geringeren Eingriffen

maoglich.

3.2.2.2.3 Trassierung Rampen, Ein- und Ausfahrten
Die bestehende und zukiinftige Verkehrsbelastung zeigt einen starken Eckstrom fir
die Fahrtrichtung Schweinfurt — Nurnberg und umgekehrt. Im Hinblick auf moégliche
spatere weitere Zunahmen des Verkehrs, ware die Anwendung eines abgewandelten
Kleeblattes mit einer halbdirekten Rampe fur die Fahrtrichtung Nirnberg — Schwein-

furt wiinschenswert.

Suhl

D

Schweinfurt ‘ Bayreuth
V

Nurnberg
Abbildung 10: System eines abgewandelten Kleeblattes mit halbdirekter Rampe

Die notwendige Flacheninanspruchnahme ware damit aber deutlich groRer als bei der

gewahlten Loésung.
Dieser Losungsansatz wurde deshalb nicht weiterverfolgt.

Andere Ldsungen, wie z. B. mit zwei gegentberliegenden halbdirekten Rampen,
wurden wegen der Grolde, der héheren Kosten und den Eingriffen in Natur und Land-

schaft nicht naher untersucht und bereits im frihen Planungsstadien ausgeschlossen.
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3.3 Gewahlte Linie

- entfallt —
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4 Technische Gestaltung der BaumaRBnahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Far die betroffenen Autobahnen A 70 und A 73 sowie die notwendigen Anpassungen
der Rampen am AK Bamberg sind die Vorgaben aus dem Regelwerk Richtlinien fir

die Anlage von Autobahnen (RAA) anzuwenden.

Die A 70 und A 73 sind entsprechend Abschnitt 3.2 Tabelle 9 der RAA in die Stra-
Renkategorie AS | als Fernautobahnen der Entwurfsklasse EKA 1 A mit einer Richt-

geschwindigkeit von 130 km/h zuzuordnen.

Beide Autobahnen erhalten im Planungsabschnitt einen Regelquerschnitt RQ 31.

RQ 31

31,00
4 12,00 4,00 12,00
9,00 |

+ 1.501— 3,00 = 3,75— 3,75 ! 2,00l2,00 ! 3,75 [ 3,75—* ! 3,00 —1,50¢
5

Abbildung 11: RQ 31

Die geplante Mittelstreifenbreite von 4,00 m wird im Anschluss an den Bestand auf
3,00 m verzogen. Die befestigte Breite der Richtungsfahrbahnen von 12,00 m wer-
den auf ganzer Ausbaulange hergestellt und ermdéglichen damit die Einrichtung einer
4+0 Verkehrsfihrung, welche die Qualitat und Sicherheit des Verkehrsablaufes im
Fall von Baustellen oder bei Unféllen deutlich erhoéht. Erforderliche Betriebsdienst-

und Unterhaltungsmafinahmen lassen sich ebenfalls sicherer ausfihren.

Die Grundsatze und Elemente der Linienfiihrung innerhalb der BaumafRnahme richten
sich nach den Vorgaben der RAA. Die raumlichen Linienfihrungen der A 70 und A 73

werden nicht wesentlich verandert.
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Anordnung, Gestaltung und Trassierung der verschiedenen Rampen im Autobahn-
kreuz wurden nach der RAA festgelegt. Uberbreite Bankette mit zurlickgesetzten
Schutzeinrichtungen in Abschnitten der Ein- und Ausfadel- sowie Verflechtungsstrei-
fen schaffen Platz fir Nothalte und Verbessern die verkehrlichen Situationen bei Un-

terhaltungs- und Wartungsarbeiten.

Die Anpassungen an den beiden Anschlussstellen Bamberg und Memmelsdorf wer-

den auf das notwendige Mal} begrenzt.

Die Vorfahrtsregelung richtet sich nach Vorgaben der RWAB 2000 bzw. der RMS.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Gemafll dem Allgemeinen Rundschreiben Strallenbau des Bundesverkehrsministeri-
ums (ARS) Nr. 10/2002 soll bundesweit einheitlich beim Neu-, Um- oder Ausbau von
Bundesfernstrallen die Qualitdtsstufe D als Mindestqualitdt des Verkehrsablaufes
nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen (HBS) zugrun-

de gelegt werden.

In einer mikroskopischen Verkehrssimulation wurde die geplante Verkehrsanlage mit
dem Programmsystem VISSIM realitdtsnah flir den Prognosehorizont 2035 unter-
sucht (Unterlage 21.5). Die Ergebnisse zeigen, dass mit dem vorgelegten Umbau-

konzept dem vorgegebenen Qualitdtsanspruch entsprochen wird.

4.1.3 Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit

Durch die erforderliche Erganzung von Verteilerfahrbahnen mit einer regelgerechten
Trassierung der direkten und indirekten Rampen sowie leistungsfahiger Gestaltung
der verschiedenen Ein- und Ausfahrten in Verbindung mit einer zielgerichteten Weg-
weisung wird sich der Verkehrsablauf auf den beiden Autobahnen verstetigen. Eine
Einschrankung der zuldssigen Geschwindigkeit von bisher 100 km/h ist zukinftig

nicht mehr erforderlich.

Gleichzeitig entscharfen die geplanten Mallnahmen die berlasteten unfalltrachtigen
Verflechtungsbereiche an den jetzigen Richtungsfahrbahnen. Insgesamt werden mit
dem vorliegenden Umbaukonzept der Verkehrsablauf und die Verkehrssicherheit

gleichermalien verbessert.
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Auch die nach den RAA Ziffer 5.5 vorzusehenden Haltesichtweiten werden mit dem

vorliegenden Entwurf eingehalten.

Zusatzlich zu den planerischen Mallhahmen zur Gewahrleistung der Verkehrssicher-
heit tragen moderne Fahrzeug-Rickhaltesysteme und hochreflektierende Fahrbahn-

markierungen gleichfalls zur Verbesserung der Verkehrssicherheit bei.
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61

4.2

4.21

4.2.2

Bisherige / zukunftige StraBennetzgestaltung

Allgemeines

Alle bisherigen o6ffentlichen Strallenverbindungen werden grundsatzlich aufrecht er-

halten.

Betroffene StraRen und Wege an der A 70

4.2.2.1 Querende Ortsstrale bei Kramersfeld (BW 64-b), KreisstraRe BA 4 (BW 66-a)
Im Zuge der A 70 ist der Neubau der Uberfiihrungsbauwerke BW 64-b und 66-a vor-

gesehen. Zur Einpassung in die angrenzenden Streckenabschnitte werden die Fahr-

bahnbreiten wie im Bestand geplant. Fir die Durchfuhrung von Erhaltungsmalinah-

men sind geeignete Umleitungsstrecken vorhanden.

Bezeichnung Kategorie Querschnitt Querschnitt [ Belastungsklasse | Geplante Maf3nah-
und vorhanden geplant Befestigungsart me
Bau-km
Uberfiihrung WohnstralRe Strecke: Strecke: BkO,3 BW 64-b
OrtsstralRe gem. RASt 24,75 m 24,75 m Ersatzneubau
. Asphalt
zwischen
Kramersfeld und Bauwerk: Bauwerk: Streckenangleichung
Borstig 5,00 m 5,00 m mit Hohenanpas-
(nicht gewidmet) zwischen den zwischen den sung auf einer Lan-
Borden Borden gevon 195 m
64+794
Uberfiihrung LandstralRe Strecke: Strecke: Bk1,8 BW 66-a
KreisstralRe LS RQ 9,0 RQ 9,0 Asphalt Ersatzneubau
BA 4 NahbereichstraRe | Fahrbahn 6,00 | Fahrbahn 6,00 mit vergroRerter lich-
Gundelsheim — LS IV m und m und ter Weite
Lichteneiche 2,50 m breiter 2,50 m breiter
Entwurfsklasse | Geh- und Rad- | Geh- und Rad- Streckenangleichung
66+080 EKL 4 weg weg mit Héher}anpa?—
gem. RAL sung auf einer Lan-
Bauwerk: Bauwerk: ge von 390 m
6,50 m 6,50 m
zwischen den zwischen den
Borden Borden

Tabelle 4: Querende Straflten an der A 70
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4.2.2.2 BW 64-a, Anschlussstelle Bamberg mit Uberfithrung St 2244
An der Anschlussstelle Bamberg unter dem Bauwerk 64-a, der Uberfiihrung des Ber-
liner Ringes (St 2244), verlauft am stdlichen Widerlager derzeit eine Fuliwegbezie-
hung, welche mit Treppe auf der Westseite und Rampe auf der Ostseite der St 2244
eine Mdglichkeit zur héhenfreien Querung des 4-streifigen Berliner Ringes bietet.

]|
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Abbildung 12: Wegeverbindung unter BW 64-a an der AS Bamberg der A 70

Nach Ortseinsicht wird diese Wegeverbindung nicht oder nur sehr selten von Ful3-
gangern genutzt. Durch die Nutzung des sudlichen Brickenfeldes fiir die veranderte
Linienfihrung der Autobahnrampe in Richtung Bayreuth wird diese Fullwegbezie-
hung ersatzlos unterbrochen.
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4.2.2.3 BW 64-b, Uberfithrung einer OrtsstraRe, 64+794
Die bestehende StralRenverbindung zwischen dem Ortsteil Borstig der Stadt Hallstadt
und Kramersfeld (Stadt Bamberg) verlauft nérdlich durch das FFH- und Naturschutz-

gebiet Borstig.
Nach Auskunft der Stadt Hallstadt liegt keine Widmung vor.

Im Sitiden bindet die Fahrbahn an die Ortsstralle Am Rennsteig an. Diese Stralle ist

verkehrsrechtlich mit Verkehrszeichen 325, Verkehrsberuhigter Bereich ausgestattet.

Zur Schaffung der erforderlichen lichten Héhe von 4,70 m Uber der A 70 mit einer
neuen vergroRerten lichten Weite des Kreuzungsbauwerkes BW 64-b muss die Gra-

diente um bis zu 0,5 m im Brlickenbereich angehoben werden.

Eine Anderung der bestehenden Langsneigungen von ca. 10 % im Anschluss an die
neue Brucke ist aber nicht notwendig, da das Bauwerk ein oben liegendes Tragwerk
erhalt (siehe auch 4.7.2.2).

Die geringfugig verschobene neue Trasse der Ortsstralle ist so festgelegt, dass auf
der Nordwestseite kein Eingriff in die bestehende Dammbdéschung mit dem dort ste-
henden Freileitungsmast der 20 kV Freileitung Bamberg/Nord — Gundelsheim (Ltg.
Nr. 1862) der Bayernwerke Netz GmbH erforderlich ist. In Verbindung mit nur 1,00 m
breiten Banketten, kann damit auch der Eingriff in das FFH-Gebiet auf das Notwen-
digste minimiert werden. Die neue Fahrbahnbreite von 4,75 m wird auf den Bestand
abgestimmt, auf der Nordseite ist die Anlage einer Ausweichstelle mit einer Breite

6,00 m vorgesehen, welche im Bestand ebenfalls vorhanden ist.

6,75

‘ 4,75 ‘ 1,00

1,00

Abbildung 13: Regelquerschnitt der Ortsstralie

Das neue Uberf[]hrungsbauwerk erhalt eine Breite zwischen den Borden von 5,00 m.

Damit werden die gleichen Fahrbahnabmessungen wie im Bestand hergestellt.

Die erforderlichen Haltesichtweiten fir eine Geschwindigkeit von 30 km/h sind vor-

handen.
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4.2.2.4Parallelweg 64+666 bis 64+763

Zwischen Bau-km 64+520 und 64+673 verlauft auf der Nordseite der A 70 ein nicht
gewidmeter Feldweg (FI.-Nr. 863/3, Gmkg. Hallstadt) innerhalb des FFH-Gebietes
Borstig. Im Bereich des Grundstiickes Flurnummer 827, Gmkg. Hallstadt ist dieser
Weg zur Erschliefung dieses Grundstiickes nicht zwingend erforderlich, da das
Grundstick von Norden her anfahrbar ist. Das ca. 95 m lange Teilstick wird seiner
Nutzung als Weg entzogen. Diese Flache wird zukinftig fir entsprechende Koha-
renz-MalRnahmen verwendet.
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Abbildung 14: 4.2.2.2 Parallelweg 64+666 bis 64+763
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4.2.2.5Parallelweg 64+933 bis 65+264
Im weiteren Verlauf der A 70 befindet sich der Abtissensee. Zwischen der A 70 und
dem Seeufer verlauft dort durchgehend ein Wartungsweg der Autobahn GmbH. Die-
ser Weg nimmt im Bestand die verschiedenen autobahneigenen und Fremdkabel auf.

In nachfolgender Abbildung ist das Wegteilstlick gekennzeichnet:

T W LUUNI L bar e s

N/ Abtissensee

o - § »
T R
See
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Abbildung 15: A 70 im Bereich Abtissensee

Durch die Querschnittsverbreiterung und Trassenverschiebung der A 70 wird dieser
Wartungsweg Uberbaut. Die Kabelanlagen werden auf die Sidseite der Autobahn
verlegt. Zur Eingriffsminimierung in den See wird auf die Anlage eines Ersatzweges
verzichtet und die Wegebeziehung unterbrochen, weil diese zur ErschlieBung der an-

grenzenden Flursticke nicht zwingend erforderlich ist.
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4.2.2.6 Parallelweg 65+264 bis 66+085
In Gstlicher Fortfiihrung des vorher beschriebenen Bestandsweges verlauft dieser
weiter in Richtung Norden entlang der bestehenden Autobahnrampen, quert im Un-
terfihrungsbauwerk BW 97-a die A 73, wieder entlang der Rampe Bayreuth — Suhl
bevor er dann nochmal unter der Kreisstral’e BA 4 im BW 4-3 unterflhrt wird bis zu

den Sportanlagen von Gundelsheim.

Se, 4 4 %uﬁw’"«- ﬁ' 3/
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Abbildung 16: Wegeverbindung Abtissensee — Gundelsheim

Diese bestehende Wegeverbindung bleibt dem Grunde nach bestehen, muss aber
den neuen Gegebenheiten angepasst werden. In diesem Zusammenhang wird auf
den Ersatzneubau einer Briicke Uber den Grindleinsbach fir das Bestandsbauwerk
BW 65-1b zu Gunsten einer Bachfurt verzichtet, da die Wegeverbindung im Stdwes-
ten vor dem Abtissensee endet. Die dort befindlichen Grundstiicke befinden sich zu-
kinftig vollstandig in &ffentlicher Hand und sind biotopkartiert. Eine landwirtschaftliche
Nutzung findet nicht statt, damit ist eine regelmaRige Zufahrt nicht erforderlich, so
dass die geplante Bachfurt eine ausreichende Erschliefung darstellt. Die Kreuzung
mit der KreisstraRe BA 4 erfolgt zuklnftig nicht mehr in einem eigenen Bauwerk

(BW 4-3), sondern zusammen mit dem verlegten Griindleinsbach im neuen BW 66-a.
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Der Ersatzweg erhalt eine befestigte Breite von 3,00 m mit beidseitigen Banketten

von jeweils 0,50 m. Naheres siehe Regelungsverzeichnis und Strallenquerschnitte.

Die vorhandenen nicht mehr bendtigten Wegebefestigungen werden rickgebaut und

entwidmet.

4.2.2.7 Stichweg an der BA 4, 66+100
Ostlich der KreisstraRe BA 4 befindet sich sudlich des Parkplatzes an den Sportanla-
gen eine unbefestigte Zuwegung zur A 70 mit einem Uberfihrungsbauwerk
(X70_B066,11L) Gber den Grindleinsbach. Diese Verbindung ist ein Rest eines ehe-
maligen Behelfsweges Uber die damalige B 505 beim Bau der bestehenden Briicke
BW 66-a.
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Abbildung 17: Zuwegung zur A 70 entlang der BA 4

Im Zuge der Umgestaltung wird dieser nicht mehr bendétigte Stichweg aufgelassen,

das Bauwerk abgebrochen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 68
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliellich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.2.8 Parallelweg 66+115 bis 66+180

An der Siidostecke der Kreisstra’e BA 4 wird der in nachfolgender Abbildung rot ge-
kennzeichnete Weg bei Bau-km 66+150 der A 70 (FI.-Nr. 588/8 und 562/6, Gmkg.

Gundelsheim) den neuen Verhaltnisse angepasst.

Abbildung 18: Weg FI.-Nr. 588/8 und 562/6

Der Weg erhalt eine Breite von 3,00 m mit beidseitigen Banketten von jeweils 0,50 m.

Naheres siehe Regelungsverzeichnis und Strallenquerschnitte.

4.2.2.9 BW 66-a, Uberfiihrung der KreisstraRe BA 4, 66+080
Die Verkehrsbelastung fiir die Kreisstralle BA 4 betrug im Jahr 2019 4.970 Kfz/24 h
(DTV). Als Verkehrsnachfrage beim Schwerverkehr DTVsy wurden 70 Fz/24 h (2015:
163 Fz/24h) gemessen. Als Landstral’e im Nahbereich ist die BA 4 in die Kategorie
LS IV nach den RAL einzuordnen. Die Entwurfsklasse EKL 4 ist anzuwenden. Bei der
Entwurfsklassenpriifung nach Tab. 8 RAL ist bei der vorhandenen Verkehrsnachfrage
in der Regel eine hoherrangige EKL erforderlich. In Abstimmung mit dem Baulasttra-
ger wurde aber die vorhandene Entwurfsklasse sowie die bestehenden Fahrbahnbrei-
ten auf der Verlegungsstrecke und dem neuen Bauwerk aus dem Bestand Uubernom-
men, um den Neubauabschnitt in die Charakteristik der angrenzenden Stra3enab-

schnitte einzupassen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 69
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg
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Abbildung 19: Regelquerschnitt der BA 4

In nachfolgender Tabelle sind die erforderlichen und geplanten Entwurfsparameter

zusammengefasst:

Fiihrung auf der Strecke erforderlich ] geplant
Linienfiihrung sehr angepasst keineuﬁ\g?%réjsntgr?;gen-
empfohlener Radienbereich R [m] 200 - 400 545
Hoéchstlangsneigung s [%] 8,0 6,0
Mindestlangsneigung Smin [%] 0,7 >0,7
\'\;lg;sv?:ct;j:gssgggg;}ge:]ns [%] 21,0 (besser 1,5 %) keine Verwindung geplant
empfohlener Kuppenhalbmesser Hk [m] = 3.000 2.000
empfohlener Wannenhalbmesser Hw [m] >2.000 2.000 und 1.275 (Bestand)
Tangentenlange T [m] 55 40

Tabelle 5: Entwurfsparameter Kreisstral’e BA 4

Die Linienfihrung im Hohenplan der verlegten KreisstraRe BA 4 mit einer neuen
Langsneigung von max. 6 % statt bisher 5,5 % und einer Unterschreitung des ge-
wunschten Kuppenhalbmessers wurde mit dem Landkreis Bamberg abgestimmt, um
die Eingriffe zu minimieren. Die erforderlichen Haltesichtweiten kénnen fir die Pla-

nungsgeschwindigkeit von 70 km/h uneingeschrankt eingehalten werden.

Entlang der KreisstralRe verlduft eine wichtiger Geh- und Radwegverbindung zwi-
schen Gundelsheim und Bamberg. Im Jahr 2015 wurde eine durchschnittliche Ver-

kehrsbelastung von ca. 500 Radfahrern am Tag festgestellt.

Im Bereich der Ausbaustrecke wird der Geh- und Radweg wieder mit der Regelbreite
von 2,50 m hergestellt. Die maximalen Langen von Steigungsstrecken gem. Tabelle 7
der Empfehlungen fur die Anlage von Radverkehrsanlagen (ERA) werden durch die

veranderte Gradiente nicht Uberschritten. Damit stellt die Erhdhung der Langsneigung
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

70

der KreisstraBe fiir die Nutzer des Geh- und Radweges keine wesentliche Ver-
schlechterung dar.

Durch die Neugestaltung des Uberfiihrungsbauwerkes (iber die A 70 mit einer Drei-
feldbriicke kann durch die Verlegung des kreuzenden 6éffentlichen Feld- und Waldwe-

ges in das nordliche Bruckenfeld auf den Ersatzneubau der Bestandsunterfihrung
BW 4-3 (BA 4) verzichtet werden.

Naheres siehe Regelungsverzeichnis und Strallenquerschnitte.

4.2.3 Betroffene StraBen und Wege an der A 73

4.2.3.1 Zusammenfassung

In nachfolgender Tabelle sind die kreuzenden Strallen und Wege entlang der A 73

aufgefihrt:
Bezeichnung Kategorie Querschnitt Quer- Belastungs- | Geplante MaBnahme
und vorhanden schnitt klasse/
Bau-km geplant Befesti-
gungsart
Uberflihrung Feldweg Strecke: Strecke: Mittlere Be- BW 95-c
offentlicher Feld- und | Wirtschaftsweg 3,00 m 3,00 m anspruchung Ersatzneubau
Waldweg
Bauwerk: Bauwerk: Asphalt Wegangleichung mit
95+859 5,00 m 5,00 m Hohenanpassung auf
zwischen zwischen den einer Lange von 210 m
den Borden Borden
Uberfiihrung LandstralRe Keine MalRnah- BW 96-b
Kreisstrale BA 5 me ohne Veranderung
erforderlich
96+428 Ergénzung von Stitz-
konstruktionen an den
Bodschungskegeln zur
Schaffung einer aus-
reichenden lichten
Weite
Unterfiihrung eines Feldweg Strecke: Strecke: Mittlere Be- Abbruch
offentlichen Feld- | Wirtschaftsweg 3,00 m 3,00 m anspruchung Bestandsbauwerk
und Waldweges Asphalt BW 97-a
97+014 (alt) Ersatan\;evuggijdurch
96+953 (neu)
siehe auch
Abbildung 16: Wege-
verbindung Abtissen-
see — Gundelsheim
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 71
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Unterflihrung OrtsstralRe Strecke: Strecke: Bk1,8 Abbruch
der westlich A Fahrbahn Asphalt Bestandsbauwerke
Kemmerstralte / 73: 550m BW 97-eL
GVS Bamberg - Fahrbahn BW 97-d
Gundelsheim ca.550m Trennstreifen BW 97-cR
. 0,75 m-2,00m Ersatzneubau durch
97+568 ostlich A BW 97-b
73:bis Fahr- | Geh- und Rad- .
mit Grundwasserwan-
bahn weg: ne
ca. 5,00 m 2,50 m StralRenverlegung mit
Hoéhenanpassung auf
und . .
2.50 m brei- einer Lange von 585 m
ter Geh- und
Radweg
Uberfiihrung Staatsstralle Strecke: Strecke: Bk3,2 Abbruch
der St 2190 Fahrbahn Fahrbahn Asphalt Bestandsbauwerk
ca. 8,50 m ca. 8,50 m BW 98-c
98+346 und . und . Ersatzneubau durch
2,50 m brei- 2,50 m breiter BW 98-c
ter Geh-und | Geh- und Rad-
Radweg weg
Bauwerk: Bauwerk:
8,50 m 8,50 m
zwischen zwischen den
den Borden Borden

Tabelle 6: Kreuzenden StralRen und Wege entlang der A 73, Zusammenstellung
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 72
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.2 Parallelweg 95+515 bis 95+675

Zwischen Bau-km 95+515 und 95+675 muss ein vorhandener Wiesenweg FI.-Nr.
281/6, Gmgk. Gundelsheim mit einer Breite von 4,00 m an die neuen Gegebenheiten
angepasst werden. Der Weg wird als Erdweg ausgeflihrt, ndheres siehe Regelungs-

verzeichnis.

Abbildung 20: Wiesenweg 6stlich der A 73, 95+515 bis 95+675
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 73
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.3BW 95-c, Uberfiihrung eines éffentlichen Feld- und Waldweges (Motschenweg),
95+859

Die Fahrbahnbreite von 3,00 m und die Breite zwischen den Bordsteinen auf dem Er-

satzbauwerk (5,00 m) werden aus dem Bestand Ubernommen.

A 1,25
é it y
1,25 ‘ s ‘

Abbildung 21: Regelquerschnitt, Feldweg — Wirtschaftsweg mit Begegnungsverkehr

Die HOhe der Trasse muss zur Erreichung der lichten Héhe Uber der A 73 um ca.
1,5 m angehoben werden. Eine wesentliche Anderung des Grundrisses ist nicht vor-
gesehen. Durch die geplante geringfligige Verschiebung der neuen Briicke in Rich-
tung Suden koénnen Eingriffe in die bepflanzte Dammbdschung auf der Nordseite

vermieden werden.

Naheres siehe Regelungsverzeichnis und Strallenquerschnitte.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 74
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.4Parallelweg 96+212 bis 96+360
Zwischen Bau-km 96+212 und 96+360 muss auf der Ostseite der A 73 ein vorhande-
ner Wiesenweg FI.-Nr. 700/30, Gmgk. Gundelsheim mit einer Breite von 4,00 m an

die neuen Gegebenheiten angepasst werden. Der Weg wird als Erdweg ausgeflihrt,

naheres siehe Regelungsverzeichnis.
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Abbildung 22: Wiesenweg 6stlich der A 73, 96+212 bis 96+360
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 75
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.5Parallelweg 96+400 bis 96+583
An der Westseite der A 73 wird der offentliche Feld- und Waldweg FI.-Nr. 99/1,

Gmgk. Gundelsheim den neuen Gegebenheiten angepasst. Der Weg erhalt eine Brei-
te von 3,00 m mit beidseitigen 0,75 m breiten Banketten und wird ungebunden befes-
tigt. Er dient auch als Zufahrt zur neuen Entwasserungsanlage 96-1R. Naheres siehe

Regelungsverzeichnis und Stralenquerschnitte.
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Abbildung 23: 6FW westlich der A 73, 96+400 bis 96+583
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 76
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.6 Parallelweg 96+633 bis 96+740
An der Ostseite der A 73 wird der 6ffentliche Feld- und Waldweg FI.-Nr. 123/2, Gmgk.

Gundelsheim den neuen Gegebenheiten angepasst. Der Weg erhalt eine Breite von
3,00 m mit beidseitigen 0,50 m breiten Banketten und wird ungebunden befestigt. Der
Weg endet an der Nordseite der Stockigtbachunterfiihrung BW 96-c. Eine Querung
der A 73 fur Kraftfahrzeuge auf die Westseite ist hier, wie im Bestand, nicht moglich,

da das Unterfiihrungsbauwerk nur eine lichte Hohe von 1,90 m besitzt. Naheres siehe

Regelungsverzeichnis und Stralenquerschnitte.

Abbildung 24: 6FW 6stlich der A 73, 96+633 bis 96+740, Querung nur fur FulRganger und Radfahrer
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nirnberg 77
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliellich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.7 Anpassung ,,Auweg“ 96+900 bis 96+946

Der Auweg ist ein Feld- und Wiesenweg zwischen Hallstadt und Gundelsheim, wel-
cher von Fulgangern und Freizeit-Radfahrern genutzt wird. Derzeit dient die Flutoff-
nung BW 96-e oder das sldliche Unterfihrungsbauwerk BW 97-a zur Querung der A

73. Zum grolRen Teil besitzt der Auweg kein eigenes Flurstiick.

-

"i AK-Bamberg

Abbildung 25: Verlauf des Auweges

Bedingt durch die Anderungen an der Trasse der A 73 und der Neuordnung der Un-
terfUhrungsbauwerke wird der Wiesenweg zwischen Bau-km 96+900 und 96+946 auf
kurzem Wege an den verlegten 6ffentlichen Feld- und Waldweg am neuen Unterfuh-
rungsbauwerk BW 96-d (siehe auch Ziffer 4.2.2.6) angebunden. Damit bleibt die We-

gebeziehung weiterhin vorhanden. Naheres siehe Regelungsverzeichnis.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 78
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.8 BW 97-b, Verlegung der GVS Bamberg — Gundelsheim (KemmerstraRe)
Unter Ziffer 3.2.2.1 sind die Griinde fur die geplante Linienfihrung der verlegten Ge-

meindeverbindungsstralie dargelegt.

Die Verlegungsstrecke besitzt eine Lange von 585 m. Davon verlauft die Stralle in ei-

ner 260 m langen Grundwasserwanne mit folgendem Regelquerschnitt:

LW 11,00 ——mM8+¢

+—LH24,SOl—+

Abbildung 26: Regelquerschnitt in der Grundwasserwanne

Zwischen den Bordsteinen ist im Trogbauwerk eine Fahrbahnbreite von 6,50 m ge-

wahlt, um eine Begegnung von Bussen uneingeschrankt zu erméglichen.

Aufgrund der geringen Begegnungshaufigkeit des Lkw-Verkehrs (Kemmerstralle ist
ab Einmindung Kronacher Stralie in Richtung Osten fiir Lkw-Verkehr gesperrt) wird
die bestehende Fahrbahnbreite von 5,50 m fir die Verlegungsstrecke aulRerhalb des
Trogbauwerkes Gibernommen. Damit passt sich der Neubauabschnitt in die Charakte-

ristik der angrenzenden bestehenden Stralenabschnitte ein.

10,25
4+—3,25 5,50
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Abbildung 27: Regelquerschnitt Kemmerstralle

In nachfolgender Tabelle sind die geplanten Entwurfselemente den Grenzwerten aus
Tabelle 20 der RASt 06 gegenubergestellt:
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 79
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Grenzwert
Entwurfselemente fir Vzu = 50 km/h geplant
Kurvenmindestradius R [m] 80 100
Klothoidenmindestparameter 50 50
Hoéchstlangsneigung s [%] 8,0 (12,0) 6,0
Mindestlangsneigung in .
Verwindungsbereichen s [%] 1,13 (mit Bord) 113
empfohlener Kuppenhalbmesser Hk [m] =900 1.100
empfohlener Wannenhalbmesser Hw [m] =500 1.000

Tabelle 7: Entwurfsparameter verlegten GVS

Der einseitige gemeinsame Geh- und Radweg verlauft mit den gleichen Langsnei-
gungen wie die Fahrbahn, ein starkes Gefalle (> 5 % gem. RASt 06, Ziffer 6.1.7.8) ist
auf einer Lange von ca. 36 m vorhanden. Damit wird der Grenzwert von 120 m aus
der Tabelle 7 der Empfehlungen fiir die Anlage von Radverkehrsanlagen weit unter-

schritten.

Die vorhandene Breite von 2,50 m wird auch fir den Verlegungsabschnitt (ibernom-
men. Damit entspricht sie dem Regelmall gem. Tabelle 5 flir gemeinsame Geh- und

Radwege (aulRerorts).

Am Baubeginn ist die Anpassung eines 1,50 m breiten Gehweges auf einer Lange
von ca. 70 m auf der Sludseite der Fahrbahn notwendig. Dieser wird von Baubeginn
bis zur Zufahrt in die Kleingarten FI. Nr. 742/55 gefuhrt.

Die vorhandene Fahrbahn der Kemmerstralde auf der Westseite der A 73 bleibt weiter
bestehen. Sie dient als Zufahrtsmoglichkeit zu den neuen Wartungswegen entlang

der geplanten Larmschutzanlagen an der Autobahn.
Alle anderen nicht mehr genutzten Fahrbahnteile werden entsiegelt und riickgebaut.

Am Baubeginn wird die bestehende Stralenbeleuchtung den neuen Verhaltnissen
angepasst. Neue Fahrbahn und der gemeinsame Geh- und Radweg werden bis zum
Ende der Grundwasserwanne bei Bau-km 0+415 mit einer Stralenbeleuchtung aus-

gestattet. Naheres siehe Regelungsverzeichnis und Strallenquerschnitte.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Nurnberg 80
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlieRlich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.9 Geh- und Radweg hinter Larmschutzanlage bei Lichteneiche,
98+105 bis 98+529

Entlang der bestehenden Larmschutzanlage fur Lichteneiche verlauft auf der Ruck-
seite ein als selbststandiger Geh- und Radweg gewidmeter Weg. Der 2,2 m bis 3,3 m
breite Weg dient der Gemeinde Memmelsdorf derzeit als Unterhaltungsweg fur die
dort bestehenden Anlagen der Kanalisation, dartber hinaus ist die Rickseite der be-
stehenden Larmschutzwand zuganglich. Der Weg kann unverandert bestehen blei-
ben. Durch den Neubau der Larmschutzanlagen muss davon ausgegangen werden,
dass die ungebundene Befestigung in seiner jetzigen Form erneuert werden muss.

Naheres siehe Regelungsverzeichnis.
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Abbildung 28: Geh- und Radweg hinter Larmschutzanlage bei Lichteneiche
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 81
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

4.2.3.10 Ehemalige Anschlussstelle US-Army
Ostlich von Bamberg zwischen Memmelsdorf (22) und Bamberg-Ost (23) gab es eine
Anschlussstelle, die nur fur Militarzwecke genutzt wurde. Sie war ein Direktanschluss
an das amerikanische Militéarareal der Warner Barracks. Diese Anschlussstelle ist fur

den offentlichen Verkehr nicht mehr in Betrieb.

Seit 2016 wird ein Uberwiegender Teil der ehemaligen Kaserne von der Bundespoli-
zei genutzt. Zur Entlastung des innerstadtischen Stralenverkehrsnetzes dient der
Ostteil der alten Anschlussstelle am Freitag als Zufahrt zur Autobahn fiir die Wo-

chenendheimfahrer.

Auf der Westseite werden die bestehenden Rampen gem. Lageplan Unterlage 5,
Blatt 7 rickgebaut und durch eine kurze Parallelfahrbahn fur den Betriebsdienst der

Autobahn ersetzt.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 82
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Autobahn A 70

4.3.1.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der rd. 2,8 km lange Ausbau der BAB A 70 erstreckt sich von der AS Bamberg tber
das AK Bamberg bis Bau-km 66+954. Die Trassierung erfolgt annahernd im Bestand
gemal RAA, Entwurfsklasse EKA 1 A.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens zwischen der Anschlussstelle und dem
Autobahnkreuz (DTV2o3s = 58.600 Kfz/24 h) ist zwischen den beiden Knotenpunkten
mit einem Achsabstand von 1,48 km die Anlage von durchgehenden Verflechtungs-
streifen vorgesehen. In Fahrtrichtung Bayreuth kommt ein weiterer Fahrstreifen hinzu,
da eine zweistreifige Ausfahrt in die neue Verteilerfahrbahn bzw. hoch belastete

Rampe in Richtung Nirnberg (A — F) vorgesehen ist.

4.3.1.2 Zwangspunkte

Im geplanten Autobahnabschnitt befinden sich folgende Trassierungszwangspunkte:
- Anpassung an den Bestand am Bauanfang und am Bauende
- die vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke

- die geplanten Larmvorsorgemaflinahmen fir Kramersfeld, Gundelsheim und

Lichteneiche
- die vorhandene Anschlussstelle Bamberg und das Autobahnkreuz Bamberg
- das Gewerbegebiet Kronacher Stralie
- die Wohnbebauung Kramersfeld/Hirschknock
- das FFH-Gebiet Borstig bei Hallstadt (NSG 00477.01)
- der Abtissensee nordlich von Kramersfeld

- der parallele Grindleinsbach
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4.3.1.3 Linienfiihrung im Lageplan
Mit den vorhandenen Parametern erfiillt die bestehende Trasse die Anforderungen
der RAA (Ausgabe 2008), alle Grenz- und Richtwerte der Trassierung werden einge-

halten und in der nachstehenden Tabelle dargestellt.

BAB A 70

Entwurfsklasse EKA1A
Geschwindigkeit bei Nasse km/h 130
Entwurfsmerkmal Grenzwert nach RAA vorhanden
Hoéchstlange der Geraden L m 2.000 -
Kurvenmindestradius R m 900 2.000
Klothoidenmindestparameter A m 300 730
Cnermdestaus b enerOuer |y -

Tabelle 8: Trassierungsparameter Linie - BAB A 70

4.3.1.4 Linienfiihrung im Hohenplan
Der Verlauf der Gradiente wurde maf3geblich durch die Bestandstrassierung und die
vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke und der damit verbundenen Gewahrleistung der
erforderlichen Durchfahrtshohen bestimmt. Die neue Gradiente der A 70 ist deshalb

in ihrer Héhenlage nahezu héhengleich dem Bestand.

Die gemal RAA richtliniengemalien Trassierungsparameter der A 70 wurden einge-

halten:
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BAB A 70

Entwurfsklasse EKA1A

Geschwindigkeit bei Nasse km/h 130

Entwurfsmerkmal Grenzwert nach RAA vorhanden
/ gewahlt

Héchstlangsneigung s % 4,0 1,0

Kupppenmindesthalbmesser Hk m 13.000 13.333

Wannenmindesthalbmesser Hw m 8.800 16.000

Mindestlange von Tangenten m 150 (120 *) 120

*) Ausnahmewert beim Um- und Aus-

bau

Tabelle 9: Trassierungsparameter Gradiente - BAB A 70

Entwasserungsschwache Bereiche in der Autobahntrasse sind nicht vorhanden.

4.3.1.5Raumliche Linienfilhrung und Sichtweiten
Im Planungsverlauf dieses Autobahnabschnittes der A 70 wurden die raumlichen
Sichtweitenverhaltnisse unter Berilicksichtigung von Sichthindernissen in den Seiten-
raumen Uberprift. Maligebend ist die Haltesichtweite, die sich aus der zulassigen
Geschwindigkeit ergibt. Mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 130 km/h wurden
die raumlichen Sichtverhaltnisse Uberprift. Es wurden keine Defizite festgestellt. Die

Ergebnisse sind im Ubersichtshéhenplan (Unterlage 4, Blatt 1) dargestellt.

4.3.2 Autobahn A73

4.3.2.1 Beschreibung des Trassenverlaufs
Der 3,98 km lange Ausbauabschnitt der BAB A 73 erstreckt sich vom Parkplatz am
Zickshuter Forst bei Bau- km 95+420 iber das AK Bamberg und die Anschlussstelle
Memmelsdorf bis kurz vor die nicht mehr in Betrieb befindliche ehemalige AS US-
Army bei Bau-km 99+400. Die Trassierung erfolgt annahernd im Bestand gemaf
RAA, Entwurfsklasse EKA 1 A.

Aufgrund des hohen Verkehrsautkommens zwischen der Anschlussstelle und dem
Autobahnkreuz (DTV203s = 64.800 Kfz/24 h) ist zwischen den beiden Knotenpunkten
mit einem Achsabstand von 1,18 km die Anlage von durchgehenden Verflechtungs-

streifen vorgesehen. In Fahrtrichtung Suhl kommt ein weiterer Fahrstreifen hinzu, da
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eine zweistreifige Ausfahrt in die neue Verteilerfahrbahn bzw. Direktrampe in Rich-

tung Bayreuth (G — M) vorgesehen ist.

4.3.2.2 Zwangspunkte

Im geplanten Autobahnabschnitt befinden sich folgende Trassierungszwangspunkte:
- Anpassung an den Bestand am Bauanfang und am Bauende
- die vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke
- die vorhandenen bzw. neuen Unterfihrungsbauwerke

- die geplanten LarmvorsorgemalRnahmen fir Gundelsheim, Lichteneiche und des
Stadtteiles Gartenstadt der Stadt Bamberg

- das Autobahnkreuz Bamberg und die vorhandene Anschlussstelle Memmelsdorf
- der Sonderlandeplatz Bamberg - Breitenau

- die Wohnbebauung Lichteneiche

4.3.2.3 Linienfiihrung im Lageplan
Mit den vorhandenen Parametern erfiillt die bestehende Trasse die Anforderungen
der RAA (Ausgabe 2008), alle Grenz- und Richtwerte der Trassierung werden einge-

halten und in der nachstehenden Tabelle dargestellt.

BAB A 73

Entwurfsklasse EKA 1A
Geschwindigkeit bei Nasse km/h 130
Entwurfsmerkmal Grenzwert nach RAA vorhanden
Hoéchstlange der Geraden L m 2.000 -
Kurvenmindestradius R m 900 2.999
Klothoidenmindestparameter A m 300 1.000
Ku_rvenmindestradius bei einfer Quer- m 4.000 5.050
neigung zur Kurvenauflenseite

Tabelle 10: Trassierungsparameter Linie - BAB A 73
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4.3.2.4 Linienfiihrung im Hohenplan
Der Verlauf der Gradiente wurde maf3geblich durch die Bestandstrassierung und die
vorhandenen Uberfiihrungsbauwerke und der damit verbundenen Gewahrleistung der
erforderlichen Durchfahrtshohen bestimmt. Die neue Gradiente der A 73 ist deshalb
in ihrer Hohenlage nahezu hohengleich dem Bestand. Ausnahme ist die erforderliche
Anhebung im Bereich des neuen Kreuzungsbauwerkes bedingt durch die VergroRle-

rung der lichten Weite und Konstruktionsdicke des geplanten Briickenlberbaus.

Die gemal RAA richtliniengemalien Trassierungsparameter der A 73 wurden einge-

halten:

BAB A 73

Entwurfsklasse EKA1A

Geschwindigkeit bei Nasse km/h 130

Entwurfsmerkmal Grenzwert nach RAA vorhanden
/ gewanhlt

Héchstlangsneigung s % 4,0 1,93

Kupppenmindesthalbmesser Hk m 13.000 13.600

Wannenmindesthalbmesser Hw m 8.800 15.300

Mindestlange von Tangenten m 150 (120 *) 120,29

*) Ausnahmewert beim Um- und Aus-

bau

Tabelle 11: Trassierungsparameter Gradiente - BAB A 73

Entwasserungsschwache Bereiche sind nicht vorhanden.

4.3.2.5 Raumliche Linienfithrung und Sichtweiten
Im Planungsverlauf dieses Autobahnabschnittes der A 73 wurden die raumlichen
Sichtweitenverhaltnisse unter Berilicksichtigung von Sichthindernissen in den Seiten-
raumen Uberprift. Maligebend ist die Haltesichtweite, die sich aus der zulassigen
Geschwindigkeit ergibt. Mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von Ve = 130 km/h wurden
die raumlichen Sichtverhaltnisse Uberprift. Es wurden keine Defizite festgestellt. Die

Ergebnisse sind im Ubersichtshéhenplan (Unterlage 4, Blatt 2) dargestellt.
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4.3.3 AK Bamberg

4.3.3.1 Verteilerfahrbahnen
Durch die Anordnung von Verteilerfahrbahnen an den beiden Autobahnen werden
Verflechtungsvorgange auf den Hauptfahrbahnen vermieden. Sie dienen als Anpas-
sungsstrecke fir die Geschwindigkeitsreduzierung von der freien Strecke zu den
Verbindungsrampen und entlasten die Hauptfahrbahnen von zu haufiger Wegwei-

sung.

Sie werden parallel zu den jeweiligen Richtungsfahrbahnen angeordnet. Ein- und
Ausfahrten werden nach RAA gestaltet. Die einzelnen Typen sind in Abbildung 29:
AK Bamberg mit Ein- und Ausfahrttypen nach RAA dargestellt.

Der Lage- und Héhenentwurf der Verteilerfahrbahnen wird tiberwiegend durch die pa-
rallel liegenden Hauptfahrbahnen der beiden Autobahnen bestimmt. Auf die Mdglich-
keit von anzustrebenden verschwenkten Verteilerfahrbahnen wurde zur Minimierung

des Flachenbedarfes bewusst verzichtet.

4.3.3.2Verbindungsrampen
Alle Verbindungsrampen im AK Bamberg dienen den Eckverkehren zwischen den
verschiedenen Verteilerfahrbahnen und werden gemald RAA der Rampengruppe |

(planfrei — planfrei) zugeordnet.

Die Linienfihrung der verschiedenen indirekten (Schleifen) und direkten Rampen ist
dem Lageplan zu entnehmen. Maligebend fir deren Anordnung im Kleeblatt waren
die ortlichen Verhaltnisse (Flachenverfigbarkeit, Topografie) und die gewilinschte
Qualitadt des Verkehrsablaufes in Verbindung mit den zwingend erforderlichen Min-

destabstanden der Verflechtungsstrecken an den neuen Verteilerfahrbahnen.

Alternative Anordnungen von Rampentrassierungen sind durch den bestandsnahen
Ausbau in Verbindung mit den vielen Zwangspunkten nicht weiter zielfiihrend. Zu-
satzliche Einsparmdglichkeiten hinsichtlich der erforderlichen Flacheninanspruch-

nahmen werden nicht gesehen.
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Rampenbezeichung Rampen{ Rampen- | Scheitelradius |Kuppenmindest-|Wannenmindest{ Grenzwerte der | Grenzwerte der
typ ge- der Rampe halbmesser halbmesser Langsneigung | Langsneigung

schwindig- Steigung Gefalle

keit

V [km/h] min R [m] min Hg [m] min Hy [m] maxs [%] maxs [%]
Grenzwert | gewahlt | Grenzwert [ gewahlt | Grenzwert | gewahlt | Grenzwert| gewahlt | Grenzwert| gewahit
A-F |Schweinfurt - Nimberg direkt 60 125 | 136.25| 2800 | 3500 | 1400 | 2900 6 3,50 -7 -1,00
D-C |Suhl - Bayreuth indirekt 40 50 545 1500 | 2700 750 1000 6 1,35 -7 -6,00
G-M [Nimberg - Bayreuth direkt 60 125 125 2800 | 5200 | 1400 | 3600 6 0,90 -7 2,69
K-l |Schweinfurt - Suhl indirekt 50 80 745 2000 | 35100 ] 1000 [ 2600 6 3,30 -7 0,74
N-T |Bayreuth - Suhl direkt 60 125 125 2800 | 5000 | 1400 | 12300 6 1,80 -7 0,94
R-Q |Nimberg - Schweinfurt| indirekt 50 80 77 2000 1000 | 5300 6 0,12 -7 217
U-Z |Suhl - Schweinfurt | direkt 60 125 125 2800 | 6200 | 1400 [ 8000 6 0,90 -7 65
X-W |Bayreuth - Nimberg indirekt 50 80 87 2000 1000 | 6700 6 2,30 -7 0,25

Tabelle 12: Trassierungsparameter der Verbindungsrampen im AK Bamberg

Die Scheitelradien der Rampen K-1 und R-Q unterschreiten geringfugig den Grenz-

wert fur die gewahlte Rampengeschwindigkeit. Die Abweichungen sind aber vernach-

I&ssigbar, da hiermit die erforderliche Flacheninanspruchnahme minimiert, aber die

notwendigen Langen der Verflechtungsstrecken an der dstlichen Verteilerfahrbahn

der A 73 und der sudlichen Verteilerfahrbahn der A 70 mit einer Mindestlange von

200 m eingehalten werden kénnen.

Mit Hilfe von Fahrsimulationen wurden die raumlichen Sichtweitenverhaltnisse unter

Berlcksichtigung von Sichthindernissen in den Seitenrdumen Uberpruft. Die erforder-

lichen Haltesichtweiten stehen uneingeschrankt zur Verfigung. Die Ergebnisse sind

in den Hohenplanen dargestellt.
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4.3.3.3 Ein- und Ausfahrttypen

In nachfolgender Abbildung sind die verschiedenen gewahlten Ein- und Ausfahrttypen

gekennzeichnet, welche zuklnftig den Verkehr leistungsfahig abwickeln kénnen.

Abbildung 29: AK Bamberg mit Ein- und Ausfahrttypen nach RAA

Wie bereits erwahnt, sind zwischen dem AK Bamberg und den benachbarten An-
schlussstellen durchgehende Verflechtungsstreifen angeordnet, damit auch hier un-

notige Fahrstreifenwechsel entfallen und ein verkehrssicherer Ablauf gewahrleistet
werden kann.
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4.3.4 A 70, AS Bamberg

Durch die Trassenanpassung der A 70 in Verbindung mit dem RQ 31 werden die
Umplanung der Einfahrtsrampe FR Bayreuth und Ausfahrtsrampe FR Schweinfurt er-
forderlich. Diese befinden sich bei Bau-km 66+185 und verbinden die A 70 mit der
St 2244 (Berliner Ring), die nahraumig Gewerbe- und Wohngebiete der Stadt Bam-
berg an die Autobahn anbindet.

Aufgrund der entwadsserungsschwachen Zone im Einfahrtsbereich der Rampe und
zur Berlicksichtigung des bestehenden Uberfiihrungsbauwerkes BW 64-a wird die
Einfahrtsrampe gem. Lageplan Unterlage 5, Blatt 1 angepasst. Es ist die Ausfiihrung
einer streckenweise parallel gefihrten Einfahrtsrampe unter der Briicke vorgesehen,
um die erforderlichen Rahmenbedingungen fir einen regelkonformen Querneigungs-
wechsel gem. RAA zu ermdglichen und keine baulichen MalRnhahmen am Bauwerk

durchfiihren zu mussen.

Die Rampen sind in die Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) gem. RAA einzustu-
fen. In nachfolgender Tabelle sind die gewahlten Rampengeschwindigkeiten mit den

einzelnen Trassierungsparametern dargestellt:

Rampenbezeichung Rampen{ Rampen- | Scheitelradius |Kuppenmindest-| Wannenmindest{ Grenzwerte der | Grenzwerte der
typ ge- der Rampe halbmesser halbmesser Langsneigung | Langsneigung
schwindig- Steigung Gefalle
keit
V [km/h] min R [m] min Hy [m] min Hy, [m] max s [%] max s [%]
Grenzwert | gewahlt | Grenzwert | gewahlit | Grenzwert| gewahlt | Grenzwert| gewdhlt | Grenzwert| gewahlt
St2244 - Bayreuth indirekt 40 50 50 1600 | 2800 750 1400 6 1,00 -7 -1,00
Bayreuth - St2244 direkt 50 80 8123 | 2000 1000 | 2541 6 1,13 -7 -0,91

Tabelle 13: Trassierungsparameter der Verbindungsrampen in der AS Bamberg

Alle erforderlichen Sichtweiten sind uneingeschrankt vorhanden. Die Ergebnisse sind

in den Hohenplanen dargestellt.
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4.3.5 A 73, AS Memmelsdorf

Die vorhandene Anschlussstelle bleibt grundsatzlich von der Mallnahme unberihrt,

lediglich die Ein- und Ausfahrtrampen werden an die neue Fahrbahnbreite der A 73

angepasst und hinsichtlich Ihrer Befahrbarkeit verbessert.

Die Rampen sind in die Rampengruppe Il (planfrei — plangleich) gem. RAA einzustu-

fen. In nachfolgender Tabelle sind die gewahlten Rampengeschwindigkeiten mit den

einzelnen Trassierungsparametern dargestellt:

Rampenbezeichung Rampen{ Rampen- | Scheitelradius |Kuppenmindest-| Wannenmindest{ Grenzwerte der | Grenzwerte der
typ ge- der Rampe halbmesser halbmesser Langsneigung | Langsneigung
schwindig- Steigung Gefalle
keit
V [km/h] min R [m] min Hy [m] min Hy, [m] max s [%] maxs [%]
Grenzwert | gewdhlt | Grenzwert | gewdhit | Grenzwert | gewdhlt | Grenzwert| gewdhlt | Grenzwert| gewéhit
Suhl - St2190 direkt 40 50 52,77 | 1500 | 2800 750 850 6 2,70 -7 -0,71
St2190 - Narnberg indirekt 40 50 50,00 | 1500 750 1000 31 7 4,08
St2190 - Suhl indirekt 30 30 42,00 | 1000 1800 500 6 -7 -5,00
Nurnberg - St2190 direkt 40 50 1500 750 6 428 7 -0,52

Tabelle 14: Trassierungsparameter der Verbindungsrampen in der AS Memmelsdorf

Mit den gewahlten Rampengeschwindigkeiten wurden die raumlichen Sichtverhaltnis-

se uberpruft. Es wurden keine Defizite festgestellt. Die Ergebnisse sind in den Ho6-

henplanen dargestellt.
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4.4 Querschnittsgestaltung
4.41 Querschnittselemente und Querschnittsbemessung

4.4.1.1 Autobahn A 70
Die Querschnittsgestaltung der A 70 erfolgt auf Grundlage des Regelquerschnitts
RQ 31 nach RAA.

Aus dem RQ 31 ergibt sich ein Querschnitt mit einer halben Kronenbreite von 15,50

m, dieser setzt sich pro Fahrtrichtung wie folgt zusammen:

2 Fahrstreifen a 3,75m = 7,50 m
1 innerer Randstreifen a 0,75m = 0,75 m
1 &aulerer Randstreifen a 0,75m = 0,75 m
1 halber Mittelstreifen a 200m = 2,00 m
1 Seitenstreifen a 3,00m = 3,00 m
1 Bankett a 150m = 1,50 m
Gesamtbreite pro Fahrtrichtung: = 15,50 m

Der Bezugspunkt der Gradienten fiir die beiden Richtungsfahrbahnen wurde fir die

vorliegende Planung in einem Abstand von jeweils 6,50 m zur Mittelachse gewahit.

RQ 31
31,00
12,00 4,00 12,00
9,00 |
Schweinfurt ‘ Bayreuth
v v | om A A
41,50L3,00J—ajs—l—a,?sﬁzmlz,nn ! 375 ! 3,75 ! ! 3,00 —1,50¢
75 75 7 75

5

Abbildung 30: Regelquerschnitt BAB A 70

Die Breiten von Ein- und Ausfahrtstreifen betragen 3,75 m. Die du3eren Randstreifen
sind 0,50 m breit.
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Fir die Fahrtrichtungen Bayreuth und Schweinfurt werden nach RAA Verflechtungs-
streifen erforderlich, da die Trenninselspitzen der AS Bamberg und des AK Bamberg

weniger als 1.100 m entfernt voneinander liegen.

Um Nothalte entlang von Einfadel-, Ausfadel- und Verflechtungsstreifen zu ermogli-
chen, werden die Bankette dort mit einer Mindestbreite von 3,00 m hergestellt und die

Schutzeinrichtungen vom Fahrbahnrand 2,00 m abgeruckt.

¢ 38,75

2,00 12,50 4,00 16,25 2,00
St 2244 Suhl
ﬂ]ﬂ Schweinfurt ‘ Bayreuth Niirnberg
ki ¥ | ow A A r r

2,0012,00

L 3,00 ! 3,75 ! 3,75 ! 3,75 !

Abbildung 31: Querschnitt BAB A 70 mit Verflechtungsstreifen und Ausfahrt zwischen AS Bamberg und
AK Bamberg

! 3,75 ! 375—+—3,75 ! 3,75 ! : 3,00—

Wie aus Abbildung 32 erkennbar wird, ist an der Richtungsfahrbahn Bayreuth eine
zweistreifige Ausfahrt in die neue Verteilerfahrbahn bzw. Rampe nach Nurnberg not-

wendig. Damit ergeben sich hier vier Fahrstreifen auf einer Lange von ca. 440 m.

Aus Griinden der Unterhaltung sind am Uberfiihrungsbauwerk 64-b zwei Nothaltebu-
chen mit Breiten von 3,00 m und jeweils einer Gesamtlange inklusive Verziehungen
von 80 m vorgesehen (FR Bayreuth 64+705 bis 64+785, FR Schweinfurt 68+805 bis
64+885).

Die Vorgaben der RAA zu den Anrampungsneigungen und Mindestwerten der
Langsneigung in den Verwindungsbereichen sowie zu Mindestquerneigungen in Kur-

ven werden eingehalten.

Die vorgesehenen Querneigungen sind den Querneigungsbandern in den Hohenpla-
nen der Unterlage 6 zu entnehmen. Die geplanten Querneigungswechsel wurden zur
Einhaltung ausreichend grofer Schragneigungen gegentber dem Wendepunkt der
Klothoide bei 65+258,018 verschoben.

Die Vorgaben zu den Anrampungsneigungen und Mindestwerten der Langsneigung
in den Verwindungsbereichen sowie zu Mindestquerneigungen in Kurven werden

eingehalten.
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4.4.1.2 Autobahn A 73
Die A 73 erhalt den Regelquerschnitt RQ 31 nach RAA.

RQ 31
31,00
12,00 4,00—4 12,00
9,00
Suhl | Nirnberg
¥ v ] # A A
+ 1,50L 3,00—J* 3.75‘L 3,75‘1—L 2.00l2,00 ! ! 3,75 ! 3.75 ! ! 3,00 —1,50¢
75 75 7 75
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Abbildung 32: Regelquerschnitt BAB A 73

Wie an der A 70 erhalten die Ein- und Ausfahrten sowie die Verflechtungsstreifen
zwischen dem Autobahnkreuz und der AS Memmelsdorf Fahrstreifenbreiten von
3,75 m Breite und dul3ere Randstreifen mit 0,50 m. Zur Sicherstellung von Nothalten
werden die Bankette in diesen Abschnitten verbreitert ausgefiihrt und die Schutzein-
richtungen mindestens 2,00 m vom Fahrbahnrand abgerickt.

Zwischen dem AK Bamberg und der AS Memmelsdorf ist nachfolgender Querschnitt
vorgesehen:

Regelquerschnitt BAB A73

LS-Wand

RQ 31 mit Verflechtungsstreifen und 2-streifiger Ausfahrt in Richtung Norden

38,25

st 16,25 4,00 12,50 +-2,00
Bayreuth

Schweinfurt suhl | Nurnberg

‘-_“mﬂ_@}jw_ v ) v _--=>-";_ A ) A ) W_
E_:LT—_‘““\
LZSOJ;J’— 3,75 l 3,75 l 3,75 L 3,75‘u2,00l 2,00{—}— 3,75—1— 3,75—1— 3.75—15-})— 3,00—1

75

Nothalt

Abbildung 33: Querschnitt A 73 zwischen AK Bamberg und AS Memmelsdorf

Aufgrund der beengten Verhaltnisse muss in diesem Abschnitt an der Richtungsfahr-
bahn Suhl auf eine besondere Anordnung von Nothaltemdglichkeiten verzichtet wer-

den. Ein Vorbeifahren an einem liegengebliebenen Fahrzeug ist dann nicht ohne Ver-
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kehrsbeeintrachtigungen mdéglich. Durch die geplanten zwei parallelen Ausfadelstrei-

fen werden im Fall der Falle diese Beeintrachtigungen jedoch reduziert.

Die Vorgaben zu den Anrampungsneigungen und Mindestwerten der Langsneigung
in den Verwindungsbereichen werden eingehalten. Eine ndhere Beschreibung und
Begrindung zu den geplanten Abweichungen hinsichtlich der Anordnung von
Querneigungswechseln und der Festlegung einer negativen Querneigung fir die

Richtungsfahrbahn Nlrnberg ist Ziffer 2.4.3.3 zu entnehmen.

4.4.1.3 AK Bamberg

4.4.1.3.1 Verteilerfahrbahnen
Die Verteilerfahrbahnen werden von den Richtungsfahrbahnen mit einem Trennstrei-
fen mit einer Breite von 3,50 m abgesetzt. Dieser teilt sich in zwei Bankette mit einer

Breite von 1,00 m und eine 1,50 m breite Entwasserungsmulde auf.

Als Querschnitt zwischen den Ein- und Ausfahrten ist der Regelquerschnitt Q 1 gem.

RAA geplant.
9,00
6,00 .
A i
i | g0 s
75 75

Abbildung 34: Rampenquerschnitt Q 1

In den Teilabschnitten mit 150 m langen Verzdgerungs- und Beschleunigungstreifen
bzw. mindestens 200 m langen Verflechtungsstreifen wird gem. RAA bzw. den Richt-
linien fur die Markierung von StralRen, Teil A, Autobahnen (Regelplane A11, A24,

A30) der Rampenquerschnitt Q 2 mit 0,50 m breiten Randstreifen vorgesehen.
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8,00 2,00

1,50 3,00

Abbildung 35: Rampenquerschnitt Verteilerfahrbahn mit Verzégerungs-, Beschleunigungs- und Verflech-
tungsstreifen, Q 2 mit 0,50 m breiten Randstreifen

Neben den Verzégerungs-, Beschleunigungs- und Verflechtungsstreifen werden die
Schutzeinrichtungen so weit zurlickgesetzt, dass Nothalte auf dem Bankett im Einzel-
fall méglich sind. Die Breite des standfesten Bankettes vor der Schutzeinrichtung be-
tragt 2,00 m.

Auf dem Kreuzungsbauwerk BW 97-a werden zur Sicherstellung von durchgehenden
Nothalten die Fahrbahnbreiten der beiden Teilbauwerke fir die Verteilerfahrbahnen
an der A 73 entsprechend verbreitert. Damit ist ein deutlicher Sicherheitsgewinn ver-

bunden.

Die Fahrbahnen der Verteiler sind stets einseitig geneigt. Ausnahme ist die Verteiler-
fahrbahn Nord an der A 70. Dort werden der Verzégerungsstreifen fir die Rampe
Bayreuth — Suhl und der Verflechtungsstreifen entgegengesetzt geneigt, um einen
abflussschwachen Bereich im Querneigungswechsel zu vermeiden. Grund ist die
sehr geringe Langsneigung der Verteilerfahrbahn von 0,297 %, welche einen regelge-
rechten Querneigungswechsel verhindert. Der entstehende Knick im Grad betragt 5

% und ist unproblematisch zu Gberfahren.

Bei den parallelen Verteilerfahrbahnen missen zur Sicherstellung eines ausreichend
grolten Abgangwinkels von min. 6 gon an den Ausfahrten Gegenbdgen eingeplant
werden. Um auch hier bei geringen Langsneigungen Querneigungswechsel mit ab-
flussschwachen Zonen zu vermeiden, sind diese Verschwenkungen mit Radien =
1.000 m und nach aufden gerichtete Querneigungen von 2,5 % vorgesehen. Damit

sind die entwurfstechnischen Vorgaben der RAA eingehalten.
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4.4.1.3.2 Verbindungsrampen

Alle direkten und indirekten Rampen erhalten den Rampenquerschnitt Q 1.

Die maximale Rampenverkehrsstarke fir den Rampenquerschnitt Q 1 betragt gem.
RAA 1.350 Kfz/h. Diese Verkehrsstarke wird bei allen Rampen unterschritten. Die
hochsten Verkehrsbelastungen treten bei den Direktrampe Schweinfurt — Nirnberg
(A — F) bzw. der indirekten Rampe Nirnberg — Schweinfurt (R — Q) auf.

In nachfolgender Tabelle sind fiir alle Rampen neben den verschiedenen Verkehrsbe-
lastungen auch die geplanten Rampenlangen angegeben. Fur Rampen mit dem

Querschnitt Q 1 sollen gem. RAA Langen von 500 m nicht tGberschreiten werden.

Rampenbezeichung Rampen- Rampen{ Rampen- | Rampen- Rampenlange Verkehrsbelastung

gruppe bl sch\?vier_ldig— quersehnit Verkemsu(rﬁ;l:gs‘l;gu:g Kurzuak

keit AT73, Fan 14d, Unterlage 21.2)

V[km/h] max | [m] Kfz’h

gew ahlt Grenzwert | gewahlt M orgenspitze Abendspitze
A-F |Schweinfurt - Niarnberg I direkt 60 Q1 500 655 890 1280
D-C |[Suhl - Bayreuth | indirekt 40 Q1 500 228 90 60
G-M |Niirnberg - Bayreuth I direkt 60 Q1 500 352 390 520
K-l |Schweinfurt - Suhl | indirekt 50 Q1 500 294 560 840
N-T |Bayreuth - Suhl | direkt 60 Q1 500 393 60 70
R-Q |Niurnberg - Schweinfurt | indirekt 50 Q1 500 331 1090 1140
U-Z |[Suhl - Schweinfurt | direkt 60 Q1 500 691 710 910
X-W |Bayreuth - Nirnberg | indirekt 50 Q1 500 228 490 460

Tabelle 15: Rampen im AK mit Verkehrsbelastung, Querschnitt und Lange

Der Grenzwert der Rampenlange wird bei den beiden Rampen A — F und U — Z Uber-
schritten. Die Mehrlangen dieser beiden Rampen sind jeweils durch die Wahl des
Einfahrttypes EE 1 als hintereinanderliegende Einfahrten in die Autobahn (Doppelein-
fahrt) begriindet. Da zwischen den beiden Einfahrten ein ausreichender Abstand von
min. 150 m einzuhalten ist, ist es erforderlich die beiden Rampen erst parallel zur Au-

tobahn zu fuhren und anschlieRend die Einfahrt anzuordnen.

Gemal RAA sind fir diese beiden Rampen der zweistreifige Rampenquerschnitt oh-
ne Seitenstreifen (Q 2) zu wahlen. Dieser Querschnitt besitzt gegenliiber dem Quer-
schnitt Q 1 eine zusatzliche befestigte Breite von 1,50 m und verbessert die Ver-
kehrsqualitat fir den Pkw-Verkehr, da aufgrund der beiden Fahrstreifen ein Uberho-

len von langsamen Lkw - Verkehr ermdglicht wird.

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 98
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Aufgrund der vorhandenen topographischen Zwangspunkte an beiden Rampen wur-
de auf die Wahl des Querschnittes Q 2 verzichtet. An der Rampe Suhl — Schweinfurt
(U — Z) wirde dies zu einem zusétzlichen Eingriff in den Abtissensee flhren. Die
Rampe Schweinfurt — Nurnberg (A — F) tangiert die Ortslage von Kramers-
feld/Hirschknock und die dort bestehenden Kleingarten und muss die Freihaltezone
des Sonderlandeplatzes Bamberg — Breitenau einhalten. Dariiber hinaus waren ver-
breiterte Fahrbahnen bei den vorgesehenen Ausfahrten der beiden betroffenen Ram-

pen mit einer zusatzlichen Flacheninanspruchnahmen erforderlich.

Die Ergebnisse der Verkehrssimulation (siehe auch Unterlage 21.5) zeigen, dass
auch mit den gewahlten Rampenquerschnitten eine ausreichende Verkehrsqualitat
erzielt wird. Die Uberschreitung der gewilinschten Léange von 500 m wird daher be-
wusst in Kauf genommen, da diese auch keine negativen Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit hat. Dazu tragt auch bei, dass an der Rampe Schweinfurt — Nirnberg
Uberbreite Bankette mit zurlickgesetzten Schutzeinrichtungen angeordnet werden.
Hier sind dann Nothalte ohne schwerwiegende Verkehrsbeeintrachtigungen mdglich.
Durch die damit abgerlickten aktiven Larmschutzmalinahmen (Gabionenwand mit
aufgesetzter Larmschutzwand) ergeben sich verbesserte Sichtbeziehungen und die

Einhaltung der erforderlichen Haltesichtweite.

Dies trifft auch auf die Rampe Bayreuth — Suhl zu. Entlang dieser Direktrampe ist
durchgehend die Anlage einer Larmschutzwand erforderlich. Diese ist in einem Ab-
stand von 3,50 m zum Fahrbahnrand vorgesehen. Damit kann ein 1,00 m breites
Bankett, eine 2,00 m breite Rasenmulde und ein Trennstreifen vor der Larmschutz-

wand mit 0,50 m Breite angeordnet werden.

4.4.1.4 Anschlussstellen - AS Bamberg und AS Memmelsdorf
Die vorhandenen Anschlussstellen bleiben von der MalRnahme grundsatzlich unbe-
rihrt, lediglich die Ein- und Ausfahrten werden an die neue Fahrbahnbreite der Auto-

bahn angepasst.

Alle anzupassenden Rampen erhalten den einstreifigen Rampenquerschnitt Q 1 gem.
RAA.
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Die Vorgaben zu den Anrampungsneigungen und Mindestwerten der Langsneigung
in den Verwindungsbereichen sowie die Aussagen zu Mindestquerneigungen in Kur-

ven werden eingehalten.

4.4.1.5 Offentliche Feld- und Waldwege
Die Querschnittsmalle der neu zu errichtenden 6FW richten sich nach den Grundsat-
zen fur die Gestaltung landlicher Wege bei BaumalRnahmen an Bundesfernstral3en,
Ausgabe 2003 (ARS 28/2003 des BMVBS). Einzelabmessungen sind dem Rege-
lungsverzeichnis und den Beschreibungen in Ziffer 4.2.3 dieses Berichtes zu ent-

nehmen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

4.4.2.1 Allgemeines
In Unterlage 14.1 befindet sich eine Berechnungsibersicht zur Ermittlung der Belas-
tungsklassen und des frostsicheren Oberbaus nach den Richtlinien fiir die Standardi-
sierung des Oberbaus fiir Verkehrsflachen (RStO 12). Die zeichnerische Darstellung
der einzelnen Querschnitte mit ihnrem frostsicheren Oberbau ist in Unterlage 14.2 er-

sichtlich.

4.4.2.2 Autobahn A 70
Die prognostizierte Verkehrsbelastung erfordert einen Fahrbahnoberbau nach Belas-
tungsklasse Bk 100 gemall RStO 12 (Tafel 1, Zeile1). Als Deckschicht wurde ein
Fahrbahnbelag gemal RLS-19, Tabelle 4a, mit einem StraRendeckschichtkorrektur-
wert von -1,8 dB fir Pkw und -2,0 dB fir Lkw (z. B. Splittmastixasphalt SMA nach
ZTV Asphalt) vorgesehen.

Die Rand- und Seitenstreifen erhalten die gleiche Befestigung wie die Fahrstreifen,

die Bankette eine standfeste begrunte Befestigung.

4.4.2.3 Autobahn A 73
Auch firr die A 73 ist eine Fahrbahnoberbau nach Belastungsklasse Bk 100 gemaf
RStO 12 erforderlich und vorgesehen. Zwischen dem Bauanfang bei Bau-km 95+420

und dem sldlichen Widerlager des Kreuzungsbauwerkes BW 97-a bei Bau-km
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97+304 und dem 300 m langen Ausbauabschnitt zwischen Bau-km 99+100 und dem
Bauende bei 99+400 wird ebenfalls als Deckschicht ein Fahrbahnbelag gemaly RLS-
19, Tabelle 4a, mit einem StralRendeckschichtkorrekturwert von -1,8 dB fir Pkw und -
2,0 dB fur Lkw gewahilt.

Zur deutlichen Reduzierung des Verkehrslarms fur Lichteneiche wird zwischen Bau-
km 97+304 und Bau-km 99+100 auf einer Lange von ca. 1,8 km flr beide Fahrtrich-
tungen eine larmmindernde Deckschicht mit folgenden Korrekturwerten fur Straflen-

oberflachen hergestellt (z. B. offenporiger Asphalt (OPA)):

Dsp, spt, pkw (V > 60 km/h) = -5,5 dB
Dsp, soT, Lkw (V > 60 km/h) = -5,4 dB

Die Rand- und Seitenstreifen erhalten die gleiche Befestigung wie die Fahrstreifen,

die Bankette eine standfeste begriinte Befestigung.

4.4.2.4 AK Bamberg
Der Oberbau aller neuen Verteilerfahrbahnen und Verbindungsrampen wird gem.
RStO 12 in bitumindser Bauweise mit einem Strallendeckschichtkorrekturwert von -
1,8 dB fur Pkw und -2,0 dB fur Lkw hergestellt. Die Bemessung der frostsicheren
Oberbaudicke ist Unterlage 14.1 zu entnehmen. Die einzelnen Belastungsklassen
sind dort ebenfalls angegeben und in Unterlage 14.2, Blatt 5 nochmal in einem Uber-

sichtslageplan dargestellt.

4.4.2.5 Anschlussstellen - AS Bamberg und AS Memmelsdorf
Die prognostizierte Verkehrsbelastung fir die Rampenangleichungen an der AS

Bamberg erfordert einen Fahrbahnoberbau nach Belastungsklasse Bk 32 gemaf}
RStO 12.

Fir die Fahrbahnen an der AS Memmelsdorf wird ein Aufbau nach Belastungsklasse
10 erforderlich.

Als Deckschicht fir alle Rampenanpassungen wird ein Fahrbahnbelag gemafl RLS-
19, Tabelle 4a, mit einem StralRendeckschichtkorrekturwert von -1,8 dB fiir Pkw und
-2,0 dB fir Lkw gewahlt.

Die Randstreifen erhalten die gleiche Befestigung wie die Fahrstreifen, die Bankette

eine standfeste Befestigung.
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4.4.2.6 BW 64-b, Uberfithrung einer OrtsstraRe, 64+794
Gemal Ihrer Funktion im Straltennetz wird fir die Angleichungsstrecken der Orts-
straRe am neuen Uberfiihrungsbauwerk (BW 64-b) die Belastungsklasse 0,3 gemaR
RStO 12gewahlt. Die Fahrbahn erhalt eine bitumindse Befestigung (siehe auch Re-
gelquerschnitt Unterlage 14.2, Blatt 7).

4.4.2.7 BW 66-a, Uberfiihrung der KreisstraBe BA 4, 66+080
Die prognostizierte Verkehrsbelastung erfordert einen Fahrbahnoberbau nach Belas-
tungsklasse Bk 1,8 gemal® RStO 12. Diese Belastungsklasse ist auch im Bestand
vorhanden. Die neue Fahrbahn und der gemeinsame Geh- und Radweg wird mit ei-
ner bituminésen Fahrbahnbefestigung wieder hergestellt (siehe auch Regelquer-
schnitt Unterlage 14.2, Blatt 8).

4.4.2.8 BW 97-b, Verlegung der GVS Bamberg — Gundelsheim (KemmerstraRe)
Die Verlegungsstrecke der GVS erhalt aul3erhalb der Grundwasserwanne BW 97-b
einen Asphaltoberbau mit der Belastungsklasse 1,8 gemall RStO 12. Der parallele
Geh- und Radweg wird ebenfalls mit einer Deck- und Tragschicht aus Asphalt herge-

stellt (siehe auch Regelquerschnitt Unterlage 14.2, Blatt 10).

4.4.2.9 BW 98-b, St 2190
Die Angleichungsstrecken der St 2190 an das neue Uberfiihrungsbauwerk erhalten
einen Asphaltoberbau mit der Belastungsklasse 3,2 gemall RStO 12. Der parallele
Geh- und Radweg bzw. Gehweg werden ebenfalls mit einer Deck- und Tragschicht

aus Asphalt hergestellt.

44210 Offentliche Feld- und Waldwege
Die anzupassenden und neu zu errichtenden 6FW wurden nach Arbeitsblatt DWA-A
904 (Richtlinien fir den landlichen Wegebau, 2005) Bild 8.3a, Zeilen 2 und 3 bemes-
sen. Bei der Oberbaubemessung wurde von einer mittleren Beanspruchung der We-
ge (mittlere Funktion im Wegenetz) und einer Tragfahigkeit des Untergrundes von 45

MN/m? ausgegangen.

Zur Erreichung einer ausreichenden Tragfahigkeit des Untergrundes werden Unter-

grundverbesserungsmalnahmen nach Erfordernis durchgefihrt.
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44211 Geh-und Radwege

Die Geh- und Radwege erhalten einen Asphaltoberbau mit einer Bauweise gemaf
RStO 12.

44212 Griinwege
Die geplanten Griinwege bleiben unbefestigt. Sie werden ohne gesonderte Beseiti-
gung des Oberbodens im Erdbau hergestellt. Die Oberflache wird, falls erforderlich,
planiert und gewalzt. Werden Griinwege komplett neu erstellt, werden diese mit einer

geeigneten, Ortlich angepassten Saatgutmischung angesat.

4.4.3 Boschungsgestaltung

Die Damm- und Einschnittsbdschungen erhalten im Sinne einer Eingriffsreduzierung
in die betroffenen Grundstucksflachen eine einheitliche Regelneigung von 1:1,5. B6-
schungsoberkanten sowie —unterkanten werden, wenn mdglich, gemall RAA ausge-
bildet.

Bestehen besondere Zwangspunkte, wird zur weiteren Minimierung der Eingriffe auf
die Ausrundung der Béschungen verzichtet. Betroffen hiervon ist die Boschungsge-
staltung der A 70 entlang des FFH-Gebietes Borstig, im Bereich des Eingriffes in den
Abtissensee und in der Parallellage der Autobahn zum Griindleinsbach ab Bau-km
66+170 bis zum Bauende bei 66+954

Die Steilbéschungen der Larmschutzwalle werden mittels Gabionen ausgebildet.

Die verschiedenen vorhandenen Larmschutzwalle haben derzeit eine Regelbd-
schungsneigung von 1:1,5. Aufgrund groRerer Flacheninanspruchnahme der Neupla-
nung wird zukunftig mit Steilwallen der Flachenanspruch moglichst gering gehalten.

Die geplanten Steilwalle sind mit einer Neigung von ca. 80° vorgesehen.

4.4.4 Hindernisse in Seitenrdumen

Besondere Hindernisse sind im Seitenraum nicht vorhanden. Soweit Brickenwiderla-
ger oder Schilderbricken im Seitenraum stehen, werden Fahrzeugruckhaltesysteme

gemal RPS hergestellt.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschliisse und Zufahrten
4.5.1 Verlegte GVS Bamberg — Gundelsheim (Kemmerstrae)

Im Zuge der Verlegung der Kemmerstral’e wird die alte Fahrbahn bei Bau-km 0+049
untergeordnet an die neue StralRenfiihrung angebunden. Der gemeinsame Geh- und
Radweg verlauft vorfahrtsberechtigt in einem Abstand von 0,75 m vom Fahrbahnrand
Uber die Einmindung. Die erforderlichen Halte- und Anfahrsichtweiten sind uneinge-

schrankt vorhanden.

Ca. 20 m nérdlich dieser Einmindung wird ein neuer ErschlieRungsweg fiir die Klein-
gartenanlage an die alte Fahrbahn der Kemmerstralle angebunden. Der Einmin-

dungsbereich wird auf einer Lange von ca. 7 m bituminds befestigt.

Bei Bau-km 0+049 wird auf der Sudseite der Verlegungsstrecke der Kemmerstralte
die vorhandene Zufahrt zu den Kleingarten, welche auch als Feuerwehrzufahrt zum
Tor 5 des Flugplatzgeléandes dient, angeschlossen. Ostlich der Autobahnquerung be-
finden sich insgesamt noch ein Wegeanschluss (0+450) und zwei Zufahrten (0+447
und 0+557) an der neuen Fahrbahn. Auch hier sind ausreichende Halte- und Anfahr-

sichtweiten gegeben.

Weitere Knoten an o6ffentlichen Stral3en sind nicht geplant.

4.5.2 Sonstige ErschlieBungswege

ErschlieBungswege fur den landwirtschaftlichen Verkehr werden, sofern durch die
MafRnahme betroffen, wieder in der gleichen Breite und dem gleichen Aufbau ange-

legt.

4.6 Besondere Anlagen

An der A 73 befindet sich bei Bau-km 95+400 der unbewirtschaftete Rastplatz am
Zickshuter Forst. Die beidseitige Anlage bleibt baulich unverandert, lediglich die Zu-

und Abfahrten werden an den neuen Fahrbahnquerschnitt der BAB angepasst.

Die bestehende Entwasserungsanlage wird an die neue Streckenentwasserung an-
geschlossen. Durch die Anlage einer Behandlungsanlage (Absetzbecken 95-1R) wird
zukunftig eine Behandlung der Oberflachenabflisse sowie der Rickhalt von Leicht-
flussigkeiten sichergestellt, bevor das Wasser im Regenriickhaltebecken 95-1R zwi-

schengespeichert und gedrosselt der bestehenden Vorflut zugefihrt wird.

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg

A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg
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4.7 Ingenieurbauwerke

4.7.1 Briicken Ubersicht

Eine Ubersicht der im Streckenabschnitt der Baumalnahme vorhandenen abzubre-

chenden (gelb hinterlegt) und neuen Brickenbauwerke ist der nachfolgenden Tabelle

zu entnehmen.

im Zuge eines Feld-
weges

Verkehrsweg Bauwerks- Bau-km | Lichte |Kreuzungs-| Lichte Breite zw. Geplante
Bauwerk bezeichnung Weite winkel Ho6he Geléndern MaBnahmen
ASB-Nummer [m] [gon] [m] [m]
AT0 - . . Abbruch und
BW 64-b operfihng einer | g44701 | 29931 100,00 | 24,70 | 6,07 Ersatzneubau
6031707 ssirake ' mit BW 64-b
A70 . ) .
BW 64-b Uberflihrung einer 64+794 | 49,80 100,00 24,70 | 6,50 Ersatzneubau
Ortsstralie
6031707
AT70 Unterfiihrung des
BW 65-1b Griindleinsbaches | 65+437 | o0 | g9 | 2119 | 450 Abbruch
. im Zuge eines Feld- | links ’ ’ ’
weges
AT70 Unterfiihrung des .
BW 65-1a Grindleinsbaches | 65+457 | gq > 193 |verander- | \ - ch
im Zuge der Ram- links ’ ' lich
6031511 9
pen U-X und X-W
A 70 Unterflihrung des
BW65-2a | Grindleinsbaches | 85*876 | g1 | 40000 | 21,89 | 10,00 Abbruch
6031702 im Zuge der Rampe
R-Q
A 70 Unterfiihrung des
BW65-3a | Grindleinsbaches | 654315 | 09 | 40000 | 21,82 | 10,00 Abbruch
6031703 im Zuge der Rampe
N-T
BA 4 Unterfilhrung eines | 66+058
BW 4-3 S8FW im Zuge der (A70) | 10,00 100,00 2512 | 11,75 Abbruch
6031620 Kreisstrale BA 4 links
AT70 . Abbruch und
BW 66-a Uperfuihrung der | 56,080 | 2241/ | 8768 | 24,72 | 11,86 Ersatzneubau
Kreisstralle BA 4 20,40 .
6031567 mit BW 66-a
A 70 Uberfiihrung der 90,60
BW 66-a ; 66+080 |(Dreifeld-| 86,81 24,70 | 12,30 Ersatzneubau
Kreisstralle BA 4
6031567 bauwerk)
A 70 Unterfihrung des
X70_B066, 11L| Griindleinsbaches | 66+110°1 6 59 | 100,00 | 21,20 | 4,50 Abbruch
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 105
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg
Verkehrsweg | Bauwerks- Bau-km | Lichte |Kreuzungs-| Lichte Breite zw. Geplante
Bauwerk bezeichnung Weite winkel Hohe Geldndern MaBRnahmen
ASB-Nummer [m] [gon] [m] [m]
AT3 Uberfilhrung eines 15 40/ Abbruch und
BW 95-c offentl. Feld-und | 95+857 | 27 | 87,58 | 24,70 | 6,00 Ersatzneubau
6031518 Waldweges ’ mit BW 95-c
AT3 Uberfiihrung eines
BW 95-c offentl. Feld-und | 95+859 | 46,00 | 109,80 | 24,70 | 6,00 Ersatzneubau
6031518 Waldweges
gvz/sge Unterfiihrung des (AEIIIE U7
- Leitenbaches 96+397 | 10,00 | 77,09 23,27 | 26,50 Ersatzneubau
6031517 mit BW 96-a
AT3 i
BW 96-a Unterflinrung des | gq,397 | 1420 | 7545 | 2320 | 32,10 Ersatzneubau
Leitenbaches
6031517
AT73 L Ergénzung von
Sl Uberfuhrung der | 964428 | 30,80 | 7350 | 2470 | 11,80 S 2 elE 1
Kreisstrale BA 5 ’ ’ ’ ’ den B6-
6031516
schungskegeln
AT73 } )
BW 96-c AL (2] 96+712 | 11,00 | 97,60 225 | 22,24-27,49| Abbruch
Gundelsheim
6031515
ATS Unterfiihrung des Ersatzneubau
BW 96-c >
Stéckigtbaches 96+759 | 25,00 | 100,00 340 | 246,80 fiir BW 96-d
S\Z/Sgs d Unterflihrung des ABEIE Und
- Stéckigtbaches 96+800 | 7,08 89,40 23,29 | 29,50 Ersatzneubau
6031514 9 mit BW 96-c
A73
BW 96-e Flutffnung 96+912 | 11,02 | 99,90 | 24,40 | 2950 Abbruch
6031513
AT73 Unterfiihrung eines
BW 96-d GfW und des verleg- | 961958 | 26,00 | 100,00 | 24,50 |zs5670 | Crsatzneubau
ten Griindleinsba- ’ ’ ’ fir BW 97-a
ches
AT3 Unterfiihrung eines Abbruch und
BW 97-a offentlichen Feldwe- | 97+014 | 8,00 | 98,96 | 26,10 | veranderlich| Ersatzneubau
6031512 ges mit BW 96-d
AT3 .. Abbruch und
BW 97-b g/’;tgr/f\u%ung der | 974289 22(;“:"%’ 9284 | 2470 | 29,50 Ersatzneubau
6031510 ’ mit BW 97-a
AT3 .. 61 '1(_) Ersatzneubau
BW 97-a Unterfihrung der | g7, 573 | (Zwei- | 10716 | 24,70 | 58,60 fiir
BAB A 70 feld- ’ ’ BW 97-b
bau-
AT73 Unterflihrung der
BW97-cR | GVS Bamberg- 97+420 | 1850 | 5440 | 2447 | 10,00 Abbruch
Gundelsheim im Zu-| links
6031701
ge der Rampe A-F
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 106
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschliellich Anpassungen am AK Bamberg
Verkehrsweg | Bauwerks- Bau-km | Lichte |Kreuzungs-| Lichte Breite zw. Geplante
Bauwerk bezeichnung Weite winkel Hohe Geldndern MaBRnahmen
ASB-Nummer [m] [gon] [m] [m]
AT3 Unterfiihrung der Abbruch und
BW 97-d GVS Bamberg- 97+439 | 11,20 | 80,10 | 24,50 | 28,00 Ersatzneubau
6031508 Gundelsheim mit BW 97-b
AT73 UF der GVS Bam-
BWO7-eL | berg-Gundelsheim | 97+490 | 4695 | 5440 | 2453 | 17,50 Abbruch
6031509 im Zuge der Ram- links ’ ’ '
pen K-l und G-M
A73 . Ersatzneubau
BW 97-b Unterfiihrung GVS Trogbauwerk
Bamberg- Is Grund _
. . 97+568 | 11,00 180,42 24,50 | 71,00 als Grunawas
Gundelsheim mit serwanne
Geh- und Radweg fir BW 97-d
AT3 . . Abbruch und
BW 98-b ornrung der | 954547 | 29900 8050 | 2476 | 1511 Ersatzneubau
6031506 ’ mit BW 98-b
B Uberfiihrung d s E b
BW 98-b erfiihrung der (Zwei- S rsatzneubau
St 2190 98+546 fold. 81,28 24,70 15,50 fir BW 98-b
bau-
AT73
.. . Abbruch und
BW 98-c gnierthringdes | ggv632 | 250 | 9800 | 200 | ST | Ersatzneubau
6031504 mit BW 98-c
AT73 Unterflihrung des Ersatzneubau
BW 98-c Seebaches und ei- | 98+614 | 3,50 100,00 22,00 | 41,92 -
fir BW 98-c
nes Wartungsweges
AT3 Unterfihrung des 984673 Uberschiit- | Abbruch und
BW 98-dL Seebaches in der links | 250 | 100,00 2,00 | tet Ersatzneubau
6031505 Rampe Ost (AS (1= 23,30 m) mit BW 98-dL
Memmelsdorf)
A73 Unterfiihrung des Uberschiit-
BW 98-dL Seebachesinder | 98+673 | -4 | 45400 200 | tet Ersatzneubau
6031505 Rampe Ost (AS links (I = 24,50 m) far BW 98-dL
Memmelsdorf)

Tabelle 16: Briickenbauwerke und Rahmendurchlasse

Insgesamt befinden sich im Planungsabschnitt 21 Bauwerke, die abgebrochen wer-

den.

Durch die veranderte Geometrie der Verkehrsanlagen, in Verbindung mit der Verle-

gung des Grindleinsbaches, missen 10 Briicken und eine Grundwasserwanne neu

errichtet werden.

Die Einstufung der Briickenbauwerke nach Militéarischer Lastenklasse (MLC) erfolgt

im Zuge der weiteren Durcharbeitung der Bauwerke und wird dem Logistikzentrum

der Bundeswehr (LOGZBw) mitgeteilt.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 107
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Nachfolgend werden zu jedem einzelnen Brickenbauwerk nahere Erlauterungen ge-

geben.

4.7.2 Briicken Einzelbeschreibungen
4.7.2.1 A 70, BW 64-a, Uberfiihrung des Berliner Ringes (St 2144)

Die Uberfiihrung der St 2144 (Berliner Ring, BW 64-a) iiber die A 70 bleibt als Drei-
feldbauwerk vollstandig erhalten. Die Trassierung der Anschlussstellenrampe in Rich-
tung Bayreuth erfolgt so, dass das slidliche Briickenfeld zwischen Pfeiler und Wider-
lager genutzt werden kann. An den befestigten Béschungen vor dem Widerlager Sud
sind geringfiigige Anpassungsarbeiten erforderlich. Die bisherige ful3laufige Verbin-
dung zwischen einer bestehenden Rampenanlage im Osten und einer Treppe im
Westen des Bauwerkes wird ersatzlos unterbrochen, da diese flr den o6ffentlichen

Verkehr nicht zwingende notwendig ist.

4.7.2.2A 70, BW 64-b, Uberfiihrung einer OrtsstraRe

Bei Bau-km 64+791 Uberquert eine Ortsstralie die BAB A 70. Das Bestandsbauwerk
besitzt einen Mittelpfeiler und hat eine Breite zwischen den Gelandern von ca. 6,50

m.

Die neue Trasse der A 70 wird verbreitert und gegentber der Bestandsachse um ca.
2,5 m nach Norden verschoben. Dadurch ist die Herstellung eines Ersatzneubaues
mit vergroRerter lichter Weite erforderlich. Auf die Anordnung eines Mittelpfeilers wird
zuklnftig verzichtet. Die Breite zwischen den Bordsteinen entspricht dem Bestands-
bauwerk. In nachfolgender Abbildung ist der neue Briickenquerschnitt mit einem oben
liegenden Tragwerk dargestellt. Damit kann die erforderliche Erhéhung der Gradiente
auf ein Minimum (< 0,5 m) reduziert werden und eine Erhéhung der Langsneigung ist

nicht erforderlich.

Abbildung 36: BW 64-b, geplanter Briickenquerschnitt mit oben liegendem Tragwerk
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 108
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 64+793,656

Feldanzahl 1

Lichte Weite 49,80m

Lichte HOhe 24,70 m

Breite zwischen den Geléndern 6,50 m

Kreuzungswinkel 100,00 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Tiefgrindung

Tabelle 17: Abmessungen BW 64-b

4.7.2.3A 70, BW 65-1b, Unterfiihrung des Griindleinsbaches im Zuge eines 6fW

Das bestehende Bruckenbauwerk im Zuge des 6FW FI. Nr. 700/54, Gmkg. Gundels-

heim ist nicht mehr erforderlich und entfallt ersatzlos.

4.7.2.4 A 70, BW 65-1a, Unterfilhrung des Griindleinsbaches im Zuge der Rampen U - X
und X — W, BW 65-2a, Unterfiihrung des Griindleinsbaches im Zuge der Rampe
R - Q, BW 65-3a, Unterfiihrung des Griindleinsbaches im Zuge der Rampe N - T

Durch die Verlegung des Griundleinsbaches sind diese Brickenbauwerke nicht mehr

erforderlich und entfallen ersatzlos.

4.7.2.5BA 4, BW 4-3, Unterfithrung eines 6FW im Zuge der KreisstraRe BA 4

Durch die Anhebung der Gradiente der Kreisstralle um rd. 1,6 m musste das Unter-
fihrungsbauwerk erneuert werden. Da der dort unterfihrte 6ffentlichen Feld- und
Waldweg aber verlegt und im vergroRerten Ersatzneubau der Uberfiihrung BW 66-a

(siehe 4.7.2.8) unterflhrt wird, kann darauf verzichtet werden.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 109
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

4.7.2.6 A 70, BW 66-a, Uberfiihrung der KreisstraRe BA 4 Lichteneiche - Gundelsheim

Das bisherige Zweifelbauwerk wird durch ein vergréRertes Dreifeldbauwerk ersetzt.
Die beiden sldlichen Bruckenfelder dienen als Durchfahrt fur die einzelnen Rich-
tungs- und Verteilerfahrbahnen der A 70, im ndrdlichen Briickenfeld wird der verlegte
Grindleinsbach und ein 6FW unterfihrt. Damit kann auf das BW 4-3 (siehe 4.7.2.7)

verzichtet werden.
Das neue Bauwerk erhalt folgenden Regelquerschnitt:

+——NBr. 12,30
+— 4,00 6,50

GR v A

LL 3,004l7 3,00
25 25

5
1,00 50

i)

25

Abbildung 37: BW 66-a, geplanter Briickenquerschnitt

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 66+079,809

Feldanzahl 3

Lichte Weite 90,60 m

Lichte HOhe 24,70 m

Breite zwischen den Gelandern 12,30 m

Kreuzungswinkel 86,81 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Tiefgrindung

Tabelle 18: Abmessungen BW 66-a

4.7.2.7A 70, X70_B066,11L, Unterfithrung des Griindleinsbaches im Zuge eines Feld-
weges
Das Briickenbauwerk wird von der Strallenbaumal3nahme Uberbaut. Ein Ersatzneu-
bau ist nicht erforderlich, da keine weitere Erschliefung der stdlich des Griindleins-

baches verbleibenden Grundstiicke notwendig ist.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 110
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

4.7.2.8 A 73, BW 95-c, Uberfiihrung eines offentlichen Feldweges

Das bisherige Zweifeldbauwerk wird durch einen Neubau ohne Mittelpfeiler mit ver-
grolerter lichter Weite ersetzt. Der bestehende Briickenquerschnitt wird mit gleichen

Abmessungen wieder hergestellt.

+— NBr. 6,00 —%

50 ‘ 5,00 ‘

—

Abbildung 38: BW 95-c, geplanter Bruckenquerschnitt

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 95+859,124

Feldanzahl 1

Lichte Weite 46,00 m

Lichte Hohe 24,70 m

Breite zwischen den Gelandern 6,00 m

Kreuzungswinkel 109,80 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Tiefgrindung

Tabelle 19: Abmessungen BW 95-c

4.7.2.9 A 73, BW 96-a, Unterfilhrung des Leitenbaches
Das bisherige Unterflihrungsbauwerk wird durch einen Neubau mit vergroRerter lich-
ter Weite ersetzt. Dies wird erforderlich, da im Zuge der Bauausfiuihrung keine ab-
flussmindernden MalRnahmen im Bachbett des Leitenbaches eingebaut werden kon-
nen, da ansonsten nachteilige Veranderungen im Hochwasserfall vorhanden waéren.
Deshalb werden Bohrpfahle durch Leerbohrungen hinter die vorhandenen Widerlager

eingebracht und die neuen Widerlager hinter dem Bestand hergestellit.

Durch die Verbreiterung der A 73 vergrolert sich die Briickenbreite von bisher 27,1 m
auf 32,78 m. Auf der Ostseite wird auf der Kappe eine transparente Larmschutzwand

mit einer Hohe von 8,00 m Uber Gradiente Richtungsfahrbahn Suhl angeordnet.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 111
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 96+397,011

Feldanzahl 1

Lichte Weite Neu 14,20 m (bisher 10,00 m)
Lichte Hohe > 3,20 m (Gewassersohle)
Breite zwischen den Gelandern 32,10 m

Kreuzungswinkel 75,45 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Flachgriindung

Tabelle 20: Abmessungen BW 96-a

Ein Regelquerschnitt der Brlickenausbildung unter dem Bauwerk ist in Unterlage
18.4, Blatt 1 enthalten.

4.7.210 A 73, BW 96-b, Uberfiihrung der KreisstraBe BA 5
Das im Jahr 2018 instandgesetzte Uberfiihrungsbauwerk BW 96-b der KreisstralRe
BA 5 Hallstadt — Gundelsheim Uber die A 73 bleibt erhalten. Zur Schaffung einer aus-
reichenden lichten Weite werden die befestigten Bdschungen vor den Widerlagern
rickgebaut. Auf der Westseite sind zur Abfangung der Béschungskegel zwei Stiitz-
wande mit einer Hohe von ca. 2,6 m und Langen bis 13,1 m erforderlich. Die B6-
schungsabfangung auf der Ostseite wird mit Hilfe der dort geplanten Larmschutz-
wande durchgefiihrt. Der Mittelpfeiler verbleibt im zukinftigen 4,00 m breiten Mittel-
streifen. Durch die Lageveranderung der Autobahn ist die Pfeilerscheibe nicht mehr
vollstandig parallel zu den neuen Fahrbahnrandern. Die Abweichung ist aber tech-
nisch unproblematisch, da ausreichend Abstand fiir die Anordnung von Schutzein-

richtungen vorhanden ist.

4.7.211 A 73, BW 96-c, Flutbriicke bei Gundelsheim

Durch die Schaffung eines vergrofierten neuen UnterflUhrungsbauwerkes fir den Sté-
ckigtbach kann auf die Flutbricke verzichtet werden. Das Bauwerk wird abgebro-

chen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 112
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

47212 A 73, BW 96-d (alt) und BW 96-c (neu), Unterfiihrung des Stockigtbaches

Das Bauwerk BW 96-d (alte Bezeichnung) wird durch einen Neubau (BW 96-c, neue

Bezeichnung) ersetzt. Die Beschreibung ist nachfolgend abgedruckt.

Das bestehende Unterfiihrungsbauwerk flir den Stéckigtbach mit einer lichten Weite
von ca. 7,0 m erhalt einen Ersatzneubau mit einer lichten Weite von 25,0 m. Das
neue Brickenbauwerk wird zwischen den beiden Bestandsbauwerken BW 96-c und
BW 96-d angeordnet, um es einfacher unter flieRenden Verkehr herstellen zu kénnen.
Der Stockigtbach wird entsprechend verlegt. Auf der Ostseite wird auf der Kappe eine
transparente Larmschutzwand mit einer Hohe von 3,75 m Uber Gradiente der Vertei-

lerfahrbahn angeordnet. Die neue Brucke erhalt die Nummer BW 96-c.

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 96+758,721

Feldanzahl 1

Lichte Weite 25,00 m

Lichte Hohe > 3,40 m (Gewassersohle), = 1,90 m (Gelande)
Breite zwischen den Gelandern > 46,80 m (veranderlich)

Kreuzungswinkel 100,00 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)

vorgesehene Griindung Flachgriindung

Tabelle 21: Abmessungen BW 96-c

Ein Regelquerschnitt der Brlickenausbildung unter dem Bauwerk ist in Unterlage
18.4, Blatt 2 enthalten.

4.7.213 A 73, BW 96-e, Flutéffnung, BW 97-a (alt), Unterfiilhrung eines 6ffentlichen
Feld- und Waldweges, BW 96-d (neu), Unterfiihrung eines verlegten 6FW und
des verlegten Griindleinsbaches

Durch die Schaffung eines vergrofierten neuen Unterfihrungsbauwerkes fir den St6-
ckigtbach in Verbindung mit dem neuen gréReren Bauwerk flir den verlegten Grind-
leinsbach (BW 96-d) kann auf die Flutbriicke verzichtet werden. Das Bauwerk wird

abgebrochen.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 113
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Das Bauwerk BW 97-a mit einer lichten Weite von ca. 8,0 m wird abgebrochen und

durch einen Neubau mit vergroRerter lichter Weite (BW 96-d) ersetzt.

Im neuen Brickenbauwerk mit einer lichten Weite von 26,0 m werden ein verlegter
Feldweg und der verlegte Grindleinsbach unterfihrt. Der Grindleinsbach verlauft in
einer Breite von 5,7 m auf der Sldseite der Briicke. Durch eine Ufermauer, welche
vor und nach dem Bauwerk an die geplante Uferrehne anschlief3t, wird dieser vom
restlichen Bruckenquerschnitt (20,3 m) mit verlegtem Feldweg abgetrennt. Das Ni-
veau der neuen Bachsohle ist durch die Gradiente der geplanten Bachverlegung fest
definiert. Um die erforderliche hydraulische Leistungsfahigkeit der gesamten Bri-
ckendffnung zu erreichen, wird das Gelandeniveau des restlichen Querschnittes
(Feldweg) etwas tiefer angeordnet und befestigt. Ein Regelquerschnitt der Briicken-

ausbildung unter dem Bauwerk ist in Unterlage 18.4, Blatt 3 enthalten.

Auf der Ostseite wird auf der Kappe eine transparente Larmschutzwand mit einer Ho-

he von 7,17 m Uber Gradiente der dort verlaufenden Rampe Bayreuth — Suhl (N-T)

angeordnet.

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 96+958

Feldanzahl 1

Lichte Weite 26,00 m

Lichte Hohe 24,50 m (6FW)

Breite zwischen den Gelandern = 56,70 m (veranderlich)
Kreuzungswinkel 100,00 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Flachgriindung

Tabelle 22: Abmessungen BW 96-d

4.7.214 A 73, BW 97-b (alt), Unterfilhrung der BAB A 70 und BW 97-a (neu), Unter-
fihrung der BAB A 70

Das vorhandene Kreuzungsbauwerk muss erneuert werden, da die lichte Weite und
die Bruckenbreite nicht ausreichend sind. Das Ersatzbauwerk erhalt die Nummer

BW 97-a und wird nachfolgend beschrieben.
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BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 114
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

Das neue Kreuzungsbauwerk wird als Zweifeldbauwerk mit Pfeilerscheiben im Mittel-
streifen der A 70 errichtet. Pro Brickenfeld wird eine Richtungsfahrbahn und die Ver-

teilerfahrbahn mit Trennstreifen, Banketten und Entwasserungsmulde unterfuhrt.

Die lichte Weite betragt insgesamt 61,10 m. Der Uberbau besteht aus vier Briickenta-
feln fUr die beiden Richtungsfahrbahnen der A 73 sowie den beiden Verteilerfahrbah-
nen auf der West- und Ostseite. Beide Richtungsfahrbahnen werden mit ihrer Regel-
breite von 12,00 m uberfiihrt. Vor und nach dem Bauwerk sind Uberbreite Bankette
mit um 2,00 m zuriickgesetzten Schutzeinrichtungen neben den Verflechtungsstreifen
vorgesehen. Diese Festlegung erlaubt einen Nothalt. Um diesen Nothalt auf dem
Briickenbauwerk nicht zu unterbrechen, erhalten die 8,00 m breiten Verteilerfahrbah-
nen auf dem Bauwerk eine Breite zwischen den Bordsteinen von 10,00 m und damit

einen Seitenstreifen mit 2,00 m Breite.

Auf der Westseite ist auf der Kappe eine transparente Larmschutzwand mit einer H6-

he von 5,00 m Uber Gradiente der dort verlaufenden Verteilerfahrbahn angeordnet.

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 97+273,252

Feldanzahl 2

Lichte Weite 61,10 m

Lichte Hohe 24,70 m

Breite zwischen den Gelandern 58,60 m

Kreuzungswinkel 107,161 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Tiefgrindung

Tabelle 23: Abmessungen BW 97-a

4.7.215 A 73, BW 97-cR, Unterfiihrung der GVS Bamberg — Gundelsheim im Zuge
der Rampe A - F, BW 97-d (alt), Unterfiihrung der GVS Bamberg — Gundels-
heim, BW 97-eL, Unterfiihrung der GVS Bamberg — Gundelsheim im Zuge der
Rampen K -1 und G — M, BW 97-b (neu), Unterfiihrung der GVS Bamberg —
Gundelsheim

Durch die Verlegung der Gemeindeverbindungsstralle sind die Brickenbauwerke
nicht mehr erforderlich und entfallen ersatzlos bzw. werden durch die Errichtung ei-

nes Ersatzbauwerkes rd. 125 m sudlich ersetzt.
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Bei Bau-km 97+568 kreuzt die Verlegungstrasse der GVS die BAB A 73. Hierflr ist

ein neues 260 m langes Trogbauwerk als Grundwasserwanne erforderlich.

Als Regelquerschnitt ist eine lichte Weite von 11,00 m vorgesehen. Der gemeinsame
Geh- und Radweg erhalt eine Breite von 2,50 m. Der seitliche Sicherheitsraum zur
aufgehenden Wand betragt 0,25 m, der Abstand zur Fahrbahn 0,75 m. Neben der
Fahrbahn mit 6,50 m Breite befindet sich auf der Slidseite noch ein Notgehweg mit
1,00 m Breite.

Die lichte H6he im Bereich der Fahrbahn betragt min. 4,50 m.

LW 11,00 —%

25 o o
\ 2,50 —#2 6,50 E—
| G/R
| |
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I

+— LH2 4,50 l—¢

Abbildung 39: Abmessungen GVS im BW 97-b

Die seitlichen Stutzwande reichen im Westen der A 73 bis zur Oberkante des Urge-
landes, um die Eingriffe in die bestehenden Kleingartenanlagen zu minimieren. Auf
der Ostseite der A 73 werden die Stutzwande bis Uber den maximalen Grundwasser-
stand auf eine H6he von 253,00 angeordnet. Der restliche Héhenunterschied bis zum

Gelande kann mit Béschungen mit einer Regelneigung von 1 : 1,5 hergestellt werden.

Auf der Ostseite des Kreuzungsbauwerkes ist entlang der Autobahnrampe Nirnberg
— Bayreuth (G — M) die Anlage einer Larmschutzwand mit einer Héhe von 10,00 m
Uber Gradiente erforderlich. Die Larmschutzwand wird auf einen eigens dafir vorge-

sehenen Kopfbalken verankert.

Die Entwasserung des Trogbauwerkes kann mit einer Freispiegelleitung Uber das
neue Absetzbecken 97-2L in den Augraben erfolgen (siehe Unterlage 8.2, Blatt 9).
Ein Rickstau aus dem Augraben in die Grundwasserwanne wird nach den Ergebnis-
sen der wassertechnischen Untersuchungen (siehe Unterlage 18.3) ausgeschlossen,

es wurde ein Freibord von ca. 0,8 m flr einen HQ 100 ermittelt.
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Aufgrund des hoch anstehenden Grundwassers werden der Trog und die dazugehé-
rigen Brlcken in einer wasserdichten Baugrube hergestellt. Durch den Bau der

Grundwasserwanne sind keine Auswirkungen auf das Grundwasser zu erwarten.

47.216 A 73, BW 98-b, Uberfiihrung der St 2190
Das bestehende Zweifeldbauwerk fiir die St 2190 wird durch einen Neubau ersetzt.
Der Ersatzneubau erhalt eine verkleinerte lichte Weite, damit die geplante Steilwand
mit aufgesetzter Larmschutzwand auf der Nordostseite und die notwendige Larm-

schutzwand an der Sidwestseite an die Fligelwande angeschlossen werden kann.

Die bestehende ca. 2,9 m hohe Larmschutzwand auf der noérdlichen Briickenkappe

wird als transparente Wand wieder hergestellt.

Das Bauwerk bleibt in seiner Lage und Hohe unverandert. Auf der Nordseite verlauft
ein gemeinsamer Geh- und Radweg und auf der Siidseite ein Gehweg. Es erhalt fol-

gende Abmessungen:

$ NBr. 15,50 ¢
8,50

LS-Wand

lL 2,50 H —3,75 ! 3,75 H1,50M»25
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Abbildung 40: BW 98-b, geplanter Briickenquerschnitt

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 98+545,780

Feldanzahl 2

Lichte Weite 34,35 m

Lichte Hohe 24,70 m

Breite zwischen den Gelandern 15,50 m

Kreuzungswinkel 81,283 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Tiefgrindung

Tabelle 24: Abmessungen BW 96-c
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4.7.217 A 73, BW 98-c, Unterfithrung des Seebaches und eines Wartungsweges

Das vorhandene Bauwerk besteht derzeit aus einem Uberschitteten Betonrahmen.

Zur Verbesserung der 6kologischen Durchgangigkeit wird ein Ersatzbau ca. 18 m in
Richtung Norden verschoben, mit einer um 1,00 m vergréRerten lichten Weite auf
dann 3,50 m erstellt. Durch die Verbreiterung der A 73 und die Anlage eines War-
tungsweges hinter der geplanten Larmschutzwand auf der Westseite der A 73 ist eine

Verbreiterung des Bauwerkes um ca. 10,9 m auf ca. 41 m erforderlich.

Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 98+614,224

Feldanzahl 1

Lichte Weite 3,50 m

Lichte Hohe > 2,00 m (Bachsohle)

Breite zwischen den Gelandern 41,92 m

Kreuzungswinkel 100,000 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Flachgriindung

Tabelle 25: Abmessungen BW 98-c

Ein Regelquerschnitt der Brickenausbildung unter dem Bauwerk ist in Unterlage
18.4, Blatt 5 enthalten.

Die Ubersehbare Entwicklung der wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse zeigt, dass die
geplante VergroRerung der lichten Weite keine nachteilige Beeinflussung des Was-

serabflusses mit sich bringt.

4.7.218 A 73, BW 98-dL, Unterfilhrung des Seebaches in der Rampe Ost
(AS Memmelsdorf)

Das vorhandene Bauwerk besteht derzeit aus einem Uberschuitteten Betonrahmen.

Zur Verbesserung der 6kologischen Durchgangigkeit wird ein ebenfalls Gberschitte-
ter Ersatzneubau mit einer um 1,00 m vergréf3erten lichten Weite auf dann 3,50 m er-
stellt. Die erforderliche Verlangerung des Bauwerkes um ca. 1,20 m auf 24,50 m und
die Verbreiterung der lichten Weite um 1,00 m ist als unwesentlich zu bezeichnen und

hat keine negativen Auswirkungen auf die wasserwirtschaftlichen Verhaltnisse.
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Hauptabmessungen

Station (Bau-km) 98+673 links

Feldanzahl 1

Lichte Weite 3,50 m

Lichte Hohe > 2,00 m (Bachsohle)

Breite zwischen den Geléndern Uberschttet
Kreuzungswinkel 100,000 gon

Einwirkungen gem. DIN EN 1991-2 (LMM)
vorgesehene Griindung Flachgriindung

Tabelle 26: Abmessungen BW 98-dL

4.7.3 Sonstige Ingenieurbauwerke

Sonstige Bauwerke wie Schutzwande oder Uberflughilfen sind im Planungsabschnitt

nicht vorgesehen.

4.7.4 Andere Durchlasse

Weitere Durchlasse (lichte Weite > 2 m), die nicht der Stralenentwasserung dienen,

sind nicht vorgesehen.

4.7.5 Behandlungsanlagen

Die geplanten Regenwasserbehandlungsanlagen werden in Betonbauweise ausge-

fuhrt und, wo erforderlich, durch geeignete Mallnahmen gegen Auftrieb gesichert.
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4.8 Larmschutzanlagen
4.8.1 Ubersicht der geplanten Larmschutzanlagen

Die geplanten Larmschutzanlagen sind im Abschnitt 6.1 bzw. in der Unterlage 17.1

,Erlduterungsbericht der schalltechnischen Untersuchung® beschrieben.

4.8.2 Begriindung der gewahlten Konstruktionsarten

Es wurden als Konstruktionsart bis zu 14,5 m hohe Wall/Wandkombinationen bzw.
bis zu 10 m hohe Wande am Fahrbahnrand gewahlt. Mit diesen Héhen sind die tech-
nischen Mdoglichkeiten ausgeschopft. Mit Larmschutzeinrichtungen in dieser Hohe

wird ein angemessener Larmschutz fiir die Anwohner sichergestellt.

4.8.3 Gestaltung der Waille

Bereich Gundelsheim

Die geplanten Larmschutzwalle entlang der A 73 zum Schutz von Gundelsheim zwi-
schen Bau-km 95+685 und 96+375 werden als Erdwalle mit Béschungsneigungen
von 1 : 1,5 ausgefiihrt. Die Dammkrone besitzt eine Breite von 3,70 m, um neben der
dort befindlichen Larmschutzwand ausreichend breite Wartungswege vor und hinter
der Wand zur Verfigung zu stellen (siehe auch Regelquerschnitt Unterlage 14.2,
Blatt 1).

Bereich Bamberg, OT Kramersfeld/Hirschknock

Die geplanten Larmschutzwalle entlang der A 70 und der Rampe Schweinfurt —
Nurnberg (A — F) sind als Steilwall (80°) aus Gabionen mit hohlraumarmer Fllung
vorgesehen. Auf den Steilwallen mit aufgesetzter Larmschutzwand ist die Wallkrone
so geplant, dass auf der Vorderseite und vor allem auf der Rickseite ein ausreichend
breiter Wartungsweg zur Verfligung steht. Durch den Steilwall kann die Beugungs-
kante der Larmschutzwand ndher zum Fahrbahnrand gefiihrt werden, was sich larm-
technisch positiv auswirkt und zu einer besseren Abschirmung der Bebauung fihrt.
Zudem wird die Flacheninanspruchnahme durch diese Ausfihrung der Walle so ge-

ring wie maoglich gehalten (siehe auch Regelquerschnitt Unterlage 14.2, Blatt 3).

Zwischen Bau-km 64+440 und 64+570 wird die Ruckseite des Steilwalles flacher als
80° ausgefiihrt, da hier genligend Flache zur Verfigung steht. Im weiteren Verlauf
der A 70 in Richtung Osten kénnen ab Bau-km 64+950 Teile des vorhandenen Larm-

schutzwalles in die neue Anlage integriert werden. Damit ist es nicht notwendig die
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vorhandene Bepflanzung auf der der Wohnbebauung zugewandten Seite zu entfer-

nen (siehe auch Regelquerschnitt Unterlage 14.2, Blatt 4 und 5).

Gemeinde Memmelsdorf, OT Lichteneiche

Aufgrund der beengten Verhaltnisse wird an der Ostseite der A 73 zum Schutz von
Lichteneiche ebenfalls eine Wall-/Wand-Kombination errichtet. Der Wall wird eben-

falls als Steilwall errichtet (siehe Regelquerschnitt Unterlage 14.2, Blatt 2).

4.8.4 Gestaltung der Wande

Die geplante Ausfihrung der Wandoberflachen wurde in den larmtechnischen Be-
rechnungen entsprechend ihrer Reflexionseigenschaften bericksichtigt. Die ge-
schlossenen Larmschutzwande werden zur Autobahnseite stark reflexionsmindernd
ausgebildet.

Die transparenten Wandanteile sind in der Unterlage 7 ,Lageplane der Immissions-
schutzmalRnahmen® in der entsprechenden Malikette beschriftet, in der Unterlage 6
,Hohenplane“ durch eine blaue Signatur gekennzeichnet und in der Unterlage 17.1
.Erlduterungsbericht der schalltechnischen Untersuchung® in den Tabellen 20 bis 23
aufgelistet.

In erster Linie werden die transparenten Larmschutzwande im Bereich von Bricken-

bauwerken vorgesehen:

BAB Seite Bauwerks-Nr. Bezeichnung des BW Lange transparent
A 73 Ostseite BW 95-c Uberflihrung eines 6FW 40 m
A 73 Ostseite BW 96-a Unterfihrung des Leitenbaches 55 m
A 73 Ostseite BW 96-c Unterfihrung des Stoéckigbaches 39m
A 73 Ostseite BW 96-d Unterf. e. 6FW u. d. Grindleinsbaches 49m
A73 Westseite BW 97-a Unterfihrung der A 70 261 m
A 70 Sudseite BW 64-b Uberfiihrung einer Ortsstralie 20m
A 70 Nordseite BW 66-a Uberfiihrung der BA 4 40 m
A 70 Sudseite BW 66-a Uberfiihrung der BA 4 40m

Zudem wird auf eine Lange von 472 m auf der Ostseite der A 73 der obere Anteil der
Larmschutzwande (LS-L7) sowie der obere Bereich der Larmschutzwand LS-L7 an

der St2190 (Lange 64 m ) transparent ausgefihrt. Die Larmschutzwand LS-L7
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schutzt den OT Lichteneiche der Gemeinde Memmelsdorf. Fur die Larmschutzwand
LS-L7, parallel zur St 2190, gibt es keinen Hohenplan, da die St 2190 unverandert
bleibt. Eine Seitenansicht zu dieser Wand ist in der Unterlage 21.6 ,Verschattungs-
analyse” auf Seite 11 (Abb. 11) und Seite 12 (Abb. 13) zu sehen.

Die transparenten Larmschutzwande wurden reflektierend in den schalltechnischen

Berechnungen bertcksichtigt.

Tdren und Zuwegungen werden nach den betrieblichen Erfordernissen vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Im Zuge der GVS Bamberg — Gundelsheim verlauft die Stadtbuslinie 914 der Stadt-
werke Bamberg im Stundentakt. Diese verbindet die Gemeinde Gundelsheim mit dem
Zentralen Omnibusbahnhof im Zentrum von Bamberg (siehe auch Abbildung 6). Hal-

testellen sind von der BaumalRnahme nicht betroffen.

Ansonsten werden keine Einrichtungen des o6ffentlichen Personennahverkehrs sowie

des Schienenverkehrs tangiert.
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410 Leitungen

Durch geplanten baulichen Verkehrs- und Larmschutzanlagen werden Sicherungs-

mafnahmen, ggf. Anpassungen der Ver- und Entsorgungsleitungen Dritter notwen-

dig. Die Kosten regeln sich durch Rahmen- und Gestattungsvertrage bzw. durch die

gesetzlichen Bestimmungen (sh. auch Regelungsverzeichnis).

Die vorhandenen BAB-Kabelanlagen werden bauzeitlich zunachst provisorisch gesi-

chert und anschlie®end an die Streckenplanung angepasst bzw. in einer neuen Tras-

se verlegt. Der geplante Verlauf der BAB-Kabeltrasse wurde im Lageplan (Unterlage

5) dargestellt. Neben den Kabelanlagen der AdB NL Nordbayern sind durch die Um-

verlegung in gleicher Trasse folgende Betreiber betroffen:

Stadtnetz Bamberg Gesellschaft fur Telekommunikation mbH
Margaretendamm 28
96052 Bamberg

NGN Fiber Network KG
HauptstralRe 15
97633 Aubstadt

Wasserstrallen- und Schifffahrtsamt Main
Winterhauserstr. 111

97084 Wirzburg

Die Abstimmungen bzgl. der einzelnen Versorgungsleitungen erfolgen in den nachs-

ten Planungsphasen.

Die Autobahntrasse der BAB A73 queren folgende Leitungen:

Lfd Bau-km
Nr " | Verkehrsweg oder Leitungsart Versorgungsunternehmen | MaBnahmen
’ von - bis
Leerrohranlage Sicherung einschlief3-
1 |A70 64+211 9 Stadtwerke Bamberg lich Verlangerung im
(4x DN 150) .
Kreuzungsbereich
Sicherung einschlieR-
2 |A70 64+213 | 2 Steuerkabel Bayernwerk Netz GmbH | lich Verlangerung von
Schutzrohren im Kreu-
zungsbereich
3 |A70 64+302 | 20 kV Freileitung Bayernwerk Netz GmbH | Kéine MaRnahmen er-
forderlich
4 |AT0 64+307 |20 kV Freileitung Bayernwerk Netz GmbH | €ine Malinahmen er-
forderlich
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Lfd Bau-km
Nr " | Verkehrsweg oder Leitungsart Versorgungsunternehmen | MaBnahmen
’ von - bis
Leerrohranlage Sicherung einschlief3-
5 |A70 64+431 9 Stadtwerke Bamberg lich Verlangerung im
(4x DN 150) .
Kreuzungsbereich
. Sicherung einschlief3-
Mittelspannungs- lich Verlangerung von
6 |A70 64+435 | kabel und LWL in Bayernwerk Netz GmbH gerung
Schutzrohren im Kreu-
Leerrohranlage .
zungsbereich
7 |A70 64+506 | 20 kV Freileitung Bayernwerk Netz GmbH | K€ine Malinahmen er-
forderlich
20 v retatang e
g |AT0 64+682 | (Bamberg/Nord - Gun- | o | pt
A73 97+016 | delsheim, Ltg. Nr. y ’ .
1862) Verlegung im Kreu-
zungsbereich A 73
9 |A70 64+773 | E-Kabel (tot) Stadtwerke Bamberg Rilckbau im Kreu-
zungsbereich
110 kV Freileitung
(Bamberg/Nord - Gun- keine MalRnahmen er-
10 [A70 65+211 delsheim, Ltg. Nr. Bayernwerk Netz GmbH forderlich
E10010)
11 AT70 65+284 | Gasleitung DN 150, Ruhrgas AG GrofRraumige Verle-
AT73 96+973 | Ltg .Nr. 1/161 (Ferngas Nordbayern) gung
Wasserleitung . Ruckbau im Kreu-
12 ATO 65+334 DN 125 Gemelnde. zungsbereich, wo
AT73 97+014 . Gundelsheim . .
stillgelegt technisch erforderlich
65+746 | Fernwasserleitung DN P
13 ﬁ;g 96+890 - | 600 GGG mit Steuer- geb?r\:c\giizrr:/ersorgung Ggﬁ“r""“m'ge Verle-
97+790 | kabel gung
Sicherung und Anpas-
14 [A70 66+106 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG sung im Kreuzungsbe-
reich
95+520 - Verlegung an Trassen-
95+850 rand
15 [A73 Westseite | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG Sicherung und Anpas-
Kreuzung sung im Kreuzungsbe-
95+855 reich
95+867 - Anpassung der Freilei-
96+281
16 |A73 96+281 - | Fernmeldeleitung Deutsche Telekom AG tuunng ot?z?/\: ESri(i\;leerrlﬁ;l
96+337 | Fernmeldekabel gung bzw. 9
o oder Verlegung Fern-
Ostlich A
meldekabel
73
Sicherung und Anpas-
17 |A73 96+282 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG sung im Kreuzungsbe-
reich
Schutzwasserkanal Sicherung einschlief3-
DN 400 und . . lich Verlangerung von
18 |AT3 96+295 Wasserleitung DN 50 Gemeinde Gundelsheim Schutzrohren im Kreu-
im zungsbereich
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Lfd Bau-km
Nr " | Verkehrsweg oder Leitungsart Versorgungsunternehmen | MaBnahmen
’ von - bis
Schutzrohr DN 700 St
380/110 kV-Freileitung
19 |A73 96+704 Gr.gfenrhelnfeld- Tennet TSO GmbH keine Maf&nahmen er-
Wirgau forderlich
(Ltg. Nr. B 145)
Fernwasserleitung DN Anpassung an die
400 mit Steuerkabel, roFr)Sréumige Verle-
96+930 | Anschluss SchefBlitz Fernwasserversorgung 9 9
20 |A73 . . gung der Fernwasser-
Ostseite | Abzweigeschacht 3/28 | Oberfranken . -
leitung DN 600 (siehe
und Itd. Nr. 13)
Schieberschacht 15/1 T
21 |A73 97+423 | Fermmeldekabel Deutsche Telekom AG Riickbau
nicht mehr in Betrieb
. Sicherung und Anpas-
22 |AT73 97+693 20 kV I_Doppelstromlel— IBC Solar Invest GmbH sung im Kreuzungsbe-
tung mit Steuerkabel reich
Sicherung und Anpas-
23 |AT73 97+705 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG sung im Kreuzungsbe-
reich
Sicherung und Anpas-
24 |AT73 97+708 | 2x 20 kV-Kabel Bayernwerk Netz GmbH sung im Kreuzungsbe-
reich
97+790 - | Fernwasserleitung DN Fernwasserversorgun keine MaRnahmen er-
25 |A73 98+083 | 600 GGG mit Steuer- gung \
- Oberfranken forderlich
Ostseite | kabel
Querung Fernwasser-
leitung DN 600 GGG Fernwasserversorgung Verlegung mit Tiefer-
26 |AT73 98+083 | mit Steuerkabel im Oberfranken lequna erforderlich
Schutzrohr DN 1000 gung
St
Verlegung zwischen
98+083 bis 98+483
98+083 - | Fernwasserleitung DN Fernwasserversorgun ;rc];gutzrohrer anzun
27 |A73 98+583 | 600 GGG mit Steuer- gung : ganzung
; Oberfranken im Kreuzungsbereich
Westseite | kabel .
mit der Anschlussstel-
lenrampe St 2190 -
Ndrnberg
Querung Fernwasser- . . .
leitung DN 600 GGG Fernwasserversorgun ﬁ(l:ﬁh\%l:lgi eler:zﬁh“\(/egr;
28 |A73 98+583 | mit Steuerkabel im gung gerung
Oberfranken Schutzrohren im Kreu-
Schutzrohr DN 1000 :
St zungsbereich
97+982 - | Flutlichtmasten Sport- | SC Lichteneiche
29 |AT73 98+057 |anlage Gundelsheimer Str. 75, Sicherung
Ostseite | mit Stromversorgung | 96117 Memmelsdorf
98+083 - | Wasserleitung und . .
30 |A73 08+592 | Steuerkabel Fernwasserversorgung Ruckbau_, wo technisch
. X Oberfranken erforderlich
Ostseite | stillgelegt
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Lfd Bau-km
Nr " | Verkehrsweg oder Leitungsart Versorgungsunternehmen | MaBnahmen
’ von - bis
98+100 -
31 |A73 98+258 | Abwasserdruckleitung | Gemeinde Memmelsdorf Sicherung
Ostseite
32 |A73 98+261 é(t))e)/vasserkanal DN Gemeinde Memmelsdorf Sicherung
33 [A73 gg+263 |AbwasserUbergabe- | 5o 0inde Memmelsdorf | Sicherung
bauwerk
98+265 - | Stauraumkanal
34 |AT73 98+3§3 LW = 2.0m, LH = 2,5m Gemeinde Memmelsdorf Sicherung
Ostseite
98+383 -
35 |A73 gg+443 |powasserkanal DN Gemeinde Memmelsdorf | Verlegung
Ostseite
Sicherung und Anpas-
36 |A73 98+513 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG sung im Kreuzungsbe-
reich
98+528 | Kommunale Beleuch- | Stadt Bamberg, Bamberg Anpassung an neue
37 |[AT3 . ; )
Westseite | tungsanlage Service Gegebenheiten
98+546 -
98+554 Kommunale Beleuch- Sicherung und Anpas-
38 |A73 Ostseite Gemeinde Memmelsdorf sung an neue Gege-
tungsanlage ,
entlang benheiten
St 2190
Sicherung und Anpas-
98+543 | Schutzrohrpaket 2x
39 |A73 Westseite | DN 50 mit Meldekabel Stadtwerke Bamberg sung an neue Gege-
benheiten
98+540 - . Sicherung und Anpas-
40 |AT73 98+600 ftfgﬁﬁbe" Nieder- | pavernwerk Netz GmbH | sung im Kreuzungsbe-
Ostseite | P 9 reich BW 98-b
Sicherung und Anpas-
41 |A73 98+856 | Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG sung im Kreuzungsbe-
reich
AS Bamberg:
492 Rampe 6(‘:;5)5 Gasleitung DN 150, Ruhrgas AG Sicherun
St2244 - Bay- Ltg. Nr. 1/161 (Ferngas Nordbayern) 9
0+040
reuth
AK Bamberg: 65+588 Kommunale Beleuch- | Stadt Bamberg, Bamberg .
43 Rampe A-F (A 70) tungsanlage Service Ruckbau
P 0+607 gsaniag
Verlegte 0+000 - Anpassung an neue
44 KemmerstraBe |  0+055 Fernmeldekabel Deutsche Telekom AG Gegebenheiten
. Sicherung und Anpas-
Verlegte 0+000 - | 20 kV Doppelstromlei- . .
45 Kemmerstralte | 0+055 | tung mit Steuerkabel IBC Solar Invest GmbH f:lgg im Kreuzungsbe
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Lfd Bau-km
Nr " | Verkehrsweg oder Leitungsart Versorgungsunternehmen | MaBnahmen
’ von - bis
Verlegte Kommunale Beleuch- | Stadt Bamberg, Bamberg Anpassung an neue
46 0+043 : ;
Kemmerstralle tungsanlage Service Gegebenheiten
Niederspannungskabel
Verlegte 0+016 - T Anpassung an neue
47 Kemmerstrale | 0+072 E(\a/r(]a)rsorgung Kleingar- | Stadtwerke Bamberg Gegebenheiten
A 70 64+773 -
48 64+817 | Gasleitung DN 150, Ruhrgas AG Sicherun
Sldseite |Ltg. Nr. 1/161 (Ferngas Nordbayern) 9
BW 64-b
0+143
97+544 - | Niederspannungskabel ANDASSUNG an neue
49 |A73 97+708 | (Versorgung FWO- Bayernwerk Netz GmbH Gepebenh%iten
Ostseite | Schacht 3/30) 9

Tabelle 27: Leitungsquerungen

Die Schutzstreifen der betroffenen Leitungen sind in den Lageplanen der Unterlage 5

eingetragen und wurden bei der Planung berlcksichtigt.

4.11 Baugrund/Erdarbeiten

4.11.1 Geologie/Bodenarten/Bodenklassen

Nach der geologischen Karte Bamberg-Nord bestehen die Festgesteine im Baube-

reich aus Schichten des Mittleren Keuper, hier vor allem Feuerletten. Die liegenden

Schichten des Oberen Burgsandstein wurden in zwei Bohrungen ebenfalls aufge-

schlossen.

Die Festgesteine werden von pleistozéanen Terrassensanden und -kiesen der 10- und

15-m-Terassen (kiesige Sande, sandige Kiese) sowie Aue- und tonigen Hochflutleh-

men Uberlagert. Bautechnisch konnen die Profile zu folgenden Einheiten vereinfacht

werden:

Oberboden und Auffillungen

tonig-schluffige Decklehme

Sande und Kiese

Verwitterungslehm und Verwitterungsschutt

Feuerletten
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e Oberer Burgsandstein

Im Baubereich liegen unter Oberboden und teilweise gering machtigen Auffillungen
tonig-feinsandige Decklehme, deren Machtigkeit von Nordwesten von etwa 1,0 m auf
3,0 - 3,5 m im Bereich der A 70 und am sudostlichen Bauende zunimmt. Unter diesen
folgen zunachst Uberwiegend schluffige und kiesige Sande, die von Terrassenkiesen

unterlagert werden, deren Schichtflache in etwa zwischen 244 - 246 m NN liegt.

Unter den Terrassenablagerungen stehen die teilweise an der Schichtoberflache nur
gering zersetzten Tonsteine des Feuerletten an. Siddstlich der Gemeindeverbin-
dungsstrale Bamberg - Gundelsheim liegt ein Spezialsattel, in dem Feuerletten bis
zur Gelandeoberkante ansteigen. In diesem Bereich fehlen die Terrassenablagerun-
gen in einem etwa parallel zur A 70 verlaufenden Bereich vollstandig. Der Spezialsat-
tel ist offensichtlich Ursache des Gelandesprunges sudlich der bestehenden GVS

Bamberg — Gundelsheim.

Weiter Richtung Slidosten tauchen die Feuerletten wieder unter Terrassensanden
und Decklehmen ab. Die Oberkante der Feuerletten liegt im Norden des Baufeldes
bei etwa 239 - 241 m NN und steigt in Richtung Stidosten bis zur GVS Bamberg -
Gundelsheim auf etwa 243 - 244 m NN an. In dem Spezialsattel stidostlich der GVS
liegt der Feuerletten auf etwa 250 - 253 m NN und fallt dann wieder Richtung Sudost
auf etwa 248 m NN ab.

4.11.2 Grundwasserverhaltnisse

Den Grundwasserleiter bilden die Terrassensande und -kiese. In den Bohrungen
stieg das Grundwasser im Norden auf etwa 244 - 246 m NN an. Der Druckwasser-
spiegel liegt damit in den Decklehmen, so dass gespannte Verhaltnisse vorhanden

sind. Nach Siden bis Stdosten steigt das Grundwasser auf etwa 248 - 249 m NN.

Im unmittelbaren Bereich des neuen Trogbauwerkes (BW 97-b) befindet sich eine
Grundwassermessstelle (GWM 2). Zwischen Januar 2022 und April 2023 wurden ein

Grundwasserstand zwischen 251,2 und 254,5 m NN gemessen.

Im Nordostquadranten der Anschlussstelle Bamberg wurden aus den vorhandenen
Baugrundaufschliissen des nahegelegenen Uberfiihrungsbauwerkes BW 64-a und
zusatzlich durchgefiihrter Bohrungen ein gut versickerungsfahiger Untergrund bei ei-

nem Grundwasserflurabstand von ca. 7 m festgestellt.
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Auswirkungen auf das Grundwasser

Die geplanten Eingriffe in das Grundwasser sind kleinrdumig und meist bauzeitlich
begrenzt. Eine komplette Absperrung des Grundwassers auch innerhalb der klein-
raumigen Eingriffe in Folge der MaRnahmen ist nicht vorgesehen. Ein wesentlicher
Aufstau des Grundwassers bzw. eine Umleitung von Grundwasser zum Schaden Drit-

ter ist somit auszuschlieRen:

Das Gesamtvorhaben hat aus vor genannten Griinden keine Auswirkungen auf das

Grundwasser bzw. den Grundwasserleiter.

Bauen im Grundwasser

Bei der Errichtung der Bricken und Larmschutzwande wird durch Einbringen von

Fundamenten und Stahlspundwanden in das Grundwasser eingegriffen.

Die Fundamente werden in Stahlbetonbauweise auf einer Sauberkeitsschicht aus Be-

ton errichtet.

Die Verflllung der Arbeitsraume erfolgt mit anstehendem, organoleptisch unauffalli-

gem Boden bzw. mit unbelasteten Liefermaterial.

Fir unterschiedliche Bauwerke sind Tiefgriindungen erforderlich. Die Bohrpfahle bin-
den dauerhaft in das Grundwasser ein. Hierbei handelt es sich um auseinanderste-
hende Einzelpfahle, die die Lockersedimente des Grundwasserleiters durchteufen
und in den darunter anstehenden Untergrund einbinden werden. Da es sich bei den
Einzelpfahlen lediglich um punktuelle Eingriffe in den Untergrund handelt, sind auch
bei dieser Grindungsweise keine negativen Einflisse auf die Flierichtung und

FlieRgeschwindigkeit des Grundwasserleiters zu erwarten.
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Bauzeitliche Wasserhaltung

Fir den Bau der Fundamente ist zum Teil eine Bauwasserhaltung mittels Pumpen-
sumpf und Pumpen vorgesehen. Das evtl. durch aufgewirbeltes Erdreich verschmutz-
te Wasser wird Uber bauzeitliche Absetzanlagen in die nahegelegenen Vorfluter ein-

geleitet.
Die Bauwasserhaltung beschrankt sich auf die reine Bau- und Betonierzeit.

Die Absenkung erfolgt lokal fur die Baugruben. Langanhaltende Grundwasserabsen-

kungen oder Grundwasseraufstauungen sind nicht vorgesehen.

Entsprechende Erlaubnisse bzw. Antrage fir die bauzeitliche Grundwasserhaltung

werden vor Baubeginn bei der zustandigen Genehmigungsbehérde gestellt.

4.11.3 Erdbebenzone

Das Projektgebiet liegt gemal der schematischen Darstellung der Erdbebenzonen
der Bundesrepublik Deutschland (DIN EN 1998-1/NA:2011-01) aulRerhalb der Erdbe-

benzonen.
4.11.4 Erdfallgefahr, Senkungszonen, Bergbau
Es sind keine Gefahrenzonen bekannt.

4.11.5 Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone, Wasserverhiltnisse

Die Frostempfindlichkeit der anstehenden Bodden ist untergeordnet in die Kategorie

F2 und zum Grofteil in Kategorie F3 einzuordnen.

Das gesamte Planungsgebiet liegt in der Frosteinwirkungszone II.
4.11.6 Stérungen durch Altlasten, Verfillungen, erfolgte Gewasserverlegungen

Hinsichtlich des fiir den Neubau vorgesehenen Baufeldes sind keine Belastungen des
umliegenden Baugrundes durch Altlasten bekannt. Das Bayerische Altlastenkataster

enthalt keine Eintrage fur den Umgriff des Planungsgebietes.

Aufgrund der Lage im bzw. angrenzend an Siedlungsgebiete kénnen Bdden mit
schadlichen Umweltbelastungen im Umgriff der MalRhahme aber dennoch generell

nicht ausgeschlossen werden.
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4.11.7 Mengenbilanz/Bodenmanagement

Zur Erstellung der neuen StraRendamme und Larmschutzwalle sind Erdarbeiten in
einer GréRenordnung von rd. 494.000 m3 notwendig. Innerhalb des Baufeldes kénnen
ca. 260.000 m® Boden gelost, aufbereitet und wieder eingebaut werden. 90.000 m?3
zusatzlich bendtigte Erdmassen missen zugeliefert werden. Der restliche Mengen-
bedarf wird durch Nutzung der vorhandenen Schichten ohne Bindemittel und Mengen

aus Leitungsgraben und Baugruben gedeckt.
4.11.8 Umgang mit Oberboden

Der Oberboden aus den Verbreiterungsbereichen der BAB wird abgetragen und auf
Haufwerken im Baufeld zwischengelagert. Um eine Wiederverwendbarkeit bewerten

zu kénnen, werden die Haufwerke beprobt und umwelttechnisch analysiert.

Der abgeschobene Oberboden wird spater wieder angedeckt, bzw. Uberschissiges

Material im Streckenverlauf der BAB wiederverwendet.

Am Bankettmaterial werden Deklarationsanalysen durchgefiihrt und unter Beachtung
der Untersuchungsergebnisse wird dieses im Zuge der Baumallinahme verwertet

oder entsorgt.
4.11.9 Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

41191 Damme
Die Auflager der geplanten Dammverbreiterungen an der A 70 und A 73 liegen Uber-
wiegend auf steifen, teilweise auch weichen tonigen Decklehmen von 2 — 3 m Mach-
tigkeit. Teilweise sind im Bereich von Altarmen des Stéckigtbach und Griindleinsba-

ches anmoorige Bdden zu erwarten, die ausgetauscht werden mussen.

Die Grindung der Anschittungen auf den steifen Decklehmen ist dann moglich,

wenn die Aufstandsflache mit einer steinigen Basisschittung stabilisiert wird.

Die durchwurzelten weichen und steifen Béden auf den Dammauflagern werden rd.
0,5 m stark abgetragen. Die Dammverbreiterungen werden durch Abtreppungen mit

der entsprechenden Bestandsbdschung verzahnt.

Da die vorhandenen Damme offensichtlich aus durchlassigem kiesigem Material ge-
schittet wurden, missen die Dammverbreiterungen aus Bdden mit mindestens glei-

cher Durchlassigkeit wie die bestehenden Damme hergestellt werden, um die Was-
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serwegigkeit im Damm nicht abzusperren. Alternativ kdbnnen durchlassige Entwasse-

rungsschichten eingebaut werden.

Die in den Bdschungen auftretenden durchwurzelten Béden sind als Dammbaustoff

nicht geeignet.

FUr den Dammbau geeignete Béden werden im Bereich der BaumalRhahme, ohne

zusatzliche Bodenverbesserung, nur in untergeordnetem Umfang zu erwarten sein.

Die Neigung der Boschungen wird mit 1:1,5 festgelegt.

4.11.9.2 Erdplanum
Aufgrund des vorhandenen Dammbaumaterials wird der Oberbau durchgehend auf
Basis der Frostempfindlichkeitsklasse F3 bemessen. Damit wird es moglich, auch

bindiges Dammschuttmaterial flr die Verbreiterungen zu nutzen.

Auf Grund des ausreichenden Flurabstandes kann fir das Erdplanum von glinstigen

Wasserverhaltnissen ausgegangen werden.

Im sudlichen Abschnitt verlauft die A 73 etwa gelandegleich, vermutlich auf Deckleh-
men, die keine ausreichende Tragfahigkeit im Planumsbereich aufweisen. Hier ist ei-

ne Untergrundverbesserung auch im Bereich der Verbindungsrampen vorgesehen.

4.11.10 Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Baustelleneinrichtungsflachen werden vornehmlich auf Grundstiicken der Bundesre-
publik Deutschland eingerichtet. Hierflr bieten sich die Innenflachen des Autobahn-
kreuzes oder der Anschlussstellen Bamberg und Memmelsdorf an. Zusatzlich sind in
den Grunderwerbsplanen am Rand des Baufeldes weitere Baustelleneinrichtungsfla-
chen vorgesehen, auf denen vornehmlich MaRRnahmen fur die Bruckenbauten not-

wendig sind.

Bautabuflachen sind innerhalb der gesetzlich festgelegten Grenzen des FFH-
Gebietes an der Nordseite der A 70 vorhanden. Bautabuflachen werden bauzeitlich

durch Schutzzaune abgesichert.

4.11.11 Seitenentnahmen, -ablagerungen, Beriicksichtigung von Umweltauflagen
bei der Standortwahl

Seitenentnahmen sind im Planungsabschnitt nicht vorgesehen.
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Die durch den Ausbau anfallenden Baustoffe werden im Zuge der Bauausfiihrung,
nach erfolgter Haufwerksbeprobung, einer Deponie oder der Wiederverwertung zuge-
fuhrt. Es wird somit sichergestellt, dass die Anforderungen des Kreislaufwirtschafts-

und Abfallrechts erfullt werden.

4.11.12 Vereinbarkeit mit den geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz

Die geltenden Rechtsnormen zum Bodenschutz werden eingehalten.

412 Entwasserung
4.12.1 Vorflutverhaltnisse

Nordlich der Kreisstralle BA 5 kreuzt der Leitenbach und stdlich der Anschlussstelle
Memmelsdorf der Seebach die BAB A 73.

Im Umgriffsbereich des Autobahnkreuzes Bamberg sind die drei mafigeblichen Vor-

fluter Griindleinsbach, Stockigtbach und Augraben vorhanden.
Leitenbach

Der Leitenbach als Gewasser 2. Ordnung beginnt im Bereich der Gemeinde Gunde-
Isheim, verlauft von dort aus weiter in Richtung Kreisstralte BA 5. In diesem Bereich
quert er bei ca. Bau-km 96+397 in einem Unterfihrungsbauwerk BW 96-a die A 73.

Im Westen mundet der Bach in den Main.

Stéckigtbach

Der Stockigtbach (Gewasser 3. Ordnung) beginnt im Bereich der Gemeinde Gunde-
Isheim, verlauft von dort aus weiter in ca. 450 m Entfernung parallel zum Griindleins-
bach und quert bei ca. Bau-km 96+800 mit einem Unterfihrungsbauwerk (BW 96-d)
die A 73. Kurz vor Hallstadt mindet der Stoéckigtbach in den Griindleinsbach.

Griindleinsbach

Der Grindleinsbach (Gewasser 2. Ordnung) verlauft derzeit im Bereich des Auto-
bahnkreuzes Bamberg in einem Abstand von bis zu 20 m entlang der Nordseite der
BAB A 70. Dabei unterquert das Bachbett mittels Brickenbauwerken neben der
Kreisstralle BA 4 auch die A 73 und die vier nordseitigen Verbindungsrampen des

Autobahnkreuzes.
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Der Grundleinsbach bildet gemeinsam mit dem Stdckigtbach die nérdlich an die A 70

angrenzende Talaue.

Augraben

Der Augraben (Gewasser 3. Ordnung) verlauft derzeit im Bereich des Autobahnkreu-
zes Bamberg in einem Abstand von ca. 15 — 20 m entlang der Sudseite der BAB A
70. Dabei unterquert der Graben mittels Rohrdurchlassen neben der Kreisstralte BA
4 auch die A 73 und drei stidseitige Verbindungsrampen des Autobahnkreuzes. Bei
Bau-km 65+385 quert der Augraben in einem Rohrdurchlass DN 1000 die A 70 und

mindet dort in den Griindleinsbach.
Seebach

Der Seebach ist ein Gewasser 3. Ordnung. Er verlauft aus Richtung Osten zum Main
im Westen und unterquert im Bereich der Anschlussstelle Memmelsdorf eine An-
schlussstellenrampe sowie die A 73, anschlieend nochmal die St 2190 und eine wei-
tere Rampe. Unter dem gesamten Postgelande an der Memmelsdorfer StralRe ist der
Seebach verrohrt (Eiprofil DN 800/1200), bevor er an der Sudseite des Flugplatzes

wieder in einem offenen Grabenprofil verlauft.

4.12.2 Anderungen und Ergidnzungen an Gewissern einschlieBlich ihrer landschafts-
pflegerischen Gestaltung

412.21 Alilgemeines
Das Autobahnkreuz liegt teilweise im gemeinsamen Uberschwemmungsgebiet des
Grindleinsbaches, des Leitenbaches und des Stdckigtbaches. Die A 70 verlauft in
Ost-West-Richtung am Suidrand des Uberschwemmungsgebietes, die A 73 kreuzt es
in Nord-Sud-Richtung.

Bei grolRen Hochwasserabflissen uberfluten der Leitenbach und der Grindleinsbach
gemeinsam eine sehr breite Talaue (bis 1,3 km). Diese im Verhaltnis zu den Gewas-
ser- breiten und Abfllissen grofe Ausuferungsbreite ist auf das flache Wiesengelande
am Ubergang zur Mainaue zurlickzufiihren. Fur den Hochwasserabfluss stehen je-
weils mehrere Briickenéffnungen und Rohrdurchldsse in der Trasse der A 73 und im

Strallendamm der KreisstralRe BA 4 zur Verfligung.
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Der Leitenbach verlauft am Nordrand, der Grindleinsbach am sudlichen Rand des
Uberschwemmungsgebietes. Der Stdckigtbach wird nahe Gundelsheim vom Leiten-

bach ausgeleitet und fihrt zum Grindleinsbach.

Der Grindleinsbach flieRt derzeit durch das bestehende Autobahnkreuz. Dabei wer-
den neben der A 73 auch zwei Auf- bzw. Abfahrten sowie ein Wirtschaftsweg unter-
quert. Hierfur bestehen neben dem bestehenden Kreuzungsbauwerk (BW 97-a) vier
zusatzliche Brickenbauwerke (BW 65-1a, BW 65-1b, BW 65-2a und BW 65-3a). Wei-
ter Oberstrom wird noch die Kreisstral’e BA 4 gequert. Hier verlauft der Griindleins-
bach im Kreuzungsbereich nach einem seitlichen Versatz nach Stiden ca. 35 m direkt
entlang der A 70.

Der Grindleinsbach wird im hier betrachteten Gebiet fast durchgehend von einer
Uferrehne (erhdhtes Ufer) begleitet. Diese verhindert bis zu einem gewissen Wasser-
stand eine seitliche Ausuferung. An den niedrigsten Stellen wird die Uferrehne bei
Abflissen ab ca. HQ1 Uberstromt. Es gibt aber auch lange Abschnitte (z. B. Unter-
strom des Autobahnkreuzes), die selbst bei HQ100 daflir sorgen, dass der Bachlauf

keine Verbindung zur Talaue hat.

Bedingt durch die Uferrehne ftritt mit zunehmendem Hochwasserabfluss ein hydrauli-
scher Systemwechsel ein. Ab einem gewissen Abfluss (lokal unterschiedlich) wird die
Uferrehne Uberstromt und die Wassermassen suchen sich einen Weg den Gefalle-
verhaltnissen in der Talaue folgend nach Unterstrom. Die Abflisse in der Talaue und
im Bachlauf erfolgen dann getrennt. Erst sehr weit Unterstrom (aul3erhalb des hier

betrachteten Gebietes) treffen sie wieder aufeinander.

Eine Beibehaltung des bestehenden Bachlaufes des Grundleinsbaches im unmittel-
baren Bereich des umgestalteten Autobahnkreuzes ist durch die verschobene Linien-
fuhrung der A 70 nicht moéglich. Die neue Richtungsfahrbahn Schweinfurt Gberdeckt

grolde Teile des jetzigen Baches.

Wollte man den bisherigen Bachlauf grundsatzlich beibehalten, wéaren die gleiche An-
zahl an Brickenbauwerken unter den Autobahnrampen, ein deutlich vergréRertes
Kreuzungsbauwerk A 70 / A 73 bzw. eine separate Briicke unter der A 73 erforder-
lich. Eine Herstellung unter Verkehr ware sehr aufwandig, die Zuganglichkeit des

Bachlaufes wie heute sehr eingeschrankt.

Durch eine Verlegung aus dem neuen Autobahnkreuz heraus kdnnen viele Zwangs-

punkte und Probleme vermieden werden. Zum einen entsteht ein wasserwirtschaftlich
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und dkologisch wertvoller Bachlauf, der nicht durch StraBendamme vom Uber-
schwemmungsgebiet abgetrennt ist, zum anderen kann die Zahl der Durchflussoff-

nungen, d. h. Bauwerke verringert und damit optimiert werden.

Detaillierte Aussagen zu den geplanten MaRnahmen der geplanten Grundleinsbach-
verlegung mit Betrachtung der hydraulischen Verhaltnisse und deren Auswirkungen

auf die Hochwasserabflisse kdnnen der Unterlage 18.3 entnommen werden.

412.2.2 Leitenbach
Das bestehende Kreuzungsbauwerk BW 96-a wird mit der gleichen lichten Weite
(10,00 m) erneuert. Durch die Verbreiterung der A 73 vergréfRert sich die Brickenlan-
ge von bisher 27,1 m auf 32,9 m. Durch die Verlangerung entstehen keine nachteili-

gen Auswirkungen (sh. Unterlage 18.3).

Der bestehende Bachquerschnitt wird in unveranderter Geometrie wieder hergestellt.
Die Langsneigung der Sohle bleibt unverandert. Das Gewasserbett wird im Gegen-
satz zum durchgehend gepflasterten Bestand mit Steinmatratzen bzw. Steinkam-
mermatten auf bindigem Material hergestellt. Die Sohle und der Gewasserrand ver-
laufen in locker unregelmalfiger Linie, innerhalb des Bachquerschnittes werden Find-
linge bzw. gréRere Schiittsteine einzeln oder in Gruppen verteilt. Vor den Widerlagern
sind Trockenbermen mit einem ebenflachigen Substrat ohne Hindernisse vorgese-
hen, welche Tierwanderungen und eine Zuganglichkeit fir den Betriebsdienst ermog-

lichen.

Details zu Langsgefalle und Querschnitt kbnnen der Unterlage 18.4, Blatt 1 entnom-

men werden.

412.2.3 Stockigtbach
Als Ersatz fur die bisherige Stockigtbachunterfuhrung BW 96-d mit einer lichten Weite
von ca. 7,0 m wird bei Bau-km 96+758 ein Ersatzbauwerk mit einer lichten Weite von
25,0 m neu geschaffen. Der Bachlauf des Stdckigtbaches wird auf einer Lange von
rd. 170 m mit seinem vorhandenen Querschnitt an die neuen Verhaltnisse angepasst,
wobei die Sohle und der Gewasserrand naturnah in locker unregelmaRige Linien ver-
laufend gestaltet werden. Die Boschungen werden mit wechselnden Neigungen an-
gelegt. Zusatzlich sind bei der Gestaltung der Gewassersohle lbertiefe Gumpen vor-

gesehen.
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Neben dem Bachbett im Bauwerksbereich sind wieder Trockenbermen mit einem
ebenflachigen Substrat ohne Hindernisse vorgesehen, welche Tierwanderungen und
eine Zuganglichkeit fur den Betriebsdienst ermédglichen. Das Gewasserbett wird
ebenfalls mit differenziert verlegten Steinmatratzen bzw. Steinkammermatten auf bin-
digem Material hergestellt. Eine vertikale Ausbildung schafft Uferrander fur verschie-

dene Wasserstande.
Details zu Bachverlegung kénnen der Unterlage 18.4, Blatt 2 entnommen werden.

Das nicht mehr benétigte Bachbett auf der Ostseite der A 73 wird verflllt. Die vor-
handene Bepflanzung bleibt erhalten. Der vorhandene Gewasserteil des bestehen-
den Stdéckigtbaches zwischen dem Strallendamm der A 73 und dem Ende der Verle-
gungsstrecke wird teilaufgefiillt. Die dortige Bachsohle erhalt eine neue Hbéhe von ca.
246,07. Dieser Teil des Bachbettes dient weiterhin als Vorflut fir den neuen Quer-
durchlass DN 1600 bei Bau-km 96+803,68, welcher zwei Aufgaben zu erfiillen hat.
Zum einen dient er zur Ableitung des gereinigten Oberflachenwassers aus dem neu-
en Regenrlckhaltebecken RRB 96-2L, zum anderen als Hochwasserdurchlass. Dar-
Uber hinaus entwassert weiterhin die vorhandene Dammfulimulde der A 73 in diesen

Altarm.

Durch die Veranderung entstehen keine nachteiligen Auswirkungen (sh. Unterlage
18.3).

412.2.4 Grindleinsbach
Durch die vorgesehenen Anpassungen am Autobahnkreuz, wird der bestehende
Grindleinsbach entlang der A 70 auf groRer Lange Uberbaut. Aus wasserwirtschaftli-
chen Grundsatzen sowie gewasserokologischen Grinden wurde von einer Parallel-
flhrung mit neuen langen Kreuzungsbauwerken fir Autobahnrampen und Unterflih-

rung der A 73 abgesehen.

Auch aus konstruktiver und wirtschaftlicher Sicht bietet die geplante Verlegung des
Grindleinsbaches groRe Vorteile. Durch die Verlegung kénnen alle bisherigen Kreu-
zungsbauwerke entfallen. Lediglich einfache Rohrdurchlasse verbinden weiterhin den
verlegten Bach zwischen Ost und West, damit die Innenflachen des Autobahnkreuzes

weiterhin als Retentionsraum dienen konnen.
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Gleichzeitig entfallen die mit den Kreuzungsbauwerken verbundenen Zwangspunkte.
Die Trassierungsverbesserung der neu gestalteten Verbindungsrampen wird damit

deutlich erleichtert.

Der quer zum Talraum des Grundleins- und Stdckigtbaches verlaufende Damm der
A 73 besitzt derzeit insgesamt vier Flutoéffnungen. Es handelt sich um die Bricken
Uber den Stéckigtbach (BW 96-d), die Unterfihrung eines Feldweges (BW 97-a) und
zwei Flutbriicken (BW 96-c und 96-e).

Im Zuge der Planungen werden die gesamten Briickenbauwerke und Durchldsse im
Bereich der Talaue nérdlich des AK Bamberg hinsichtlich des Hochwasserabflusses
Uberplant und deren Lage und Anzahl optimiert. Somit entfallen auch konstruktiv und

wirtschaftlich nicht sinnvolle Anpassungen bestehender Bauwerke und Durchlasse.

Aufgrund der Ergebnisse der hydraulischen Berechnungen kénnen zwei Briicken ent-
fallen. Als Ersatz werden die neu zu errichtenden Briicken Gber den verlegten Griind-
leinsbach und den Stockigtbach mit einer grélReren lichten Weite ausgelegt. Kriterium
fir deren Festlegung ist die Aufrechterhaltung der bestehenden Abflussleistung und

die Beibehaltung der Hochwassersituation.

Die Bauwerke BW 96-c, BW 96-d, BW 96-e und BW 97-a werden somit durch die
neuen Bauwerke BW 96-c und BW 96-d ersetzt. Die bestehenden vorhandenen
Rohrdurchlasse sind fiir den Hochwasserabfluss nicht mehr erforderlich. Lediglich bei

Bau-km 96+803 wird ein neuer Hochwasserdurchlass DN 1600 vorgesehen.

Die Anlage eines neuen Bachlaufes Uber eine langere Strecke bietet grundsatzlich
die Moglichkeit, auch hinsichtlich der Linienfuhrung einen maoglichst naturnahen Cha-
rakter zu erreichen. Zu bertcksichtigen ist aber, dass durch das vorhandene geringe

Gefalle nur eine begrenzte Verlangerung des Bachlaufes machbar ist.

Die vorliegende Planung sieht vor, den neuen Bachlauf mit variablen Abstanden
nordlich entlang des geplanten Autobahnkreuzes zu fihren. Dies erlaubt eine vielfach

geschwungene Linienflihrung im Sinne eines naturnahen Wasserbaus.

Der neu anzulegende Grindleinsbach kann nicht einfach durch Abgrabung des Ge-
landes entlang der vorgesehenen Trasse erstellt werden. Wie im Langsprofil (Unter-
lage 18,4, Blatt 3) erkennbar, fallt das betreffende Gelande nicht gleichmaRig. Es ist

daher erforderlich, sowohl die Bachsohle als auch die Ufer gezielt anzulegen.
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Ausgangspunkt flr die Héhenplanung des neuen Bachlaufes ist die Definition einer
Bachsohle mit einem mehr oder weniger ausgeglichenen Gefalle. Fest vorgegebene
Zwangspunkte sind die bestehenden Bachsohlen am Anfang und am Ende der Bach-
verlegung. Die Unterfuhrungen des neuen Griundleinsbaches unter der Kreisstralle
BA 4 und der A 73 sind ebenfalls zu beriicksichtigen. An einigen Stellen liegt die neue
Bachsohle auf dem Niveau des derzeitigen Gelandes. Dort entsteht der neue Bach

nicht durch Abgrabung, sondern durch Anschuttung der Ufer.

Hierzu wird eine Uferrehne auf der Seite zur Talaue hin angelegt, diese beginnt rd.
80 m westlich der Kreuzung mit der Kreisstrale BA 4 ungeféhr auf Héhe der beste-
henden Feldscheune auf FI. Nr. 684, Gmgk. Gundelsheim. Die Uferhéhe des verleg-
ten Grundleinsbaches zur Talaue hin wird durch die Uferrehne bestimmt. Dadurch
andert sich die Haufigkeit der Ausuferung in die Talaue im Vergleich zum Bestand
nicht und die Abflussaufteilung zwischen Bachlauf und Vorland bei groften Hochwas-
serabfliissen bleibt gleich. Die Hohendifferenz Uferrehne — Sohle im Bestand liefert

eine gute Orientierung flir den neu anzulegenden Bachabschnitt.

Die auf der anderen Bachseite verbleibenden Flachen zum geplanten Autobahnkreuz
dienen als Retentionsvolumen und werden als naturnah gestalteter Auenbereich mit

unterschiedlichen Abschnitten fiir haufigere und seltene Uberflutungen angelegt.

Konstruktive Details im Brickenbereich

BW 66-a

Neben dem Bachlauf wird auch ein Feldweg mit unterfuhrt. Der Bach ist in diesem
Bereich rd. 75 — 80 cm tief.

BW 96-d

Die neue Bricke in der A 73 unterfiihrt neben dem neuen Grindleinsbach ebenfalls

einen Feldweg.

Die vor und nach der Briicke vorhandene Uferrehne muss im Bauwerksbereich un-
terbrochen werden. Als funktioneller Ersatz dient eine Stitzmauer, die an die Hohe
der Uferrehne vor und nach der Briicke anbindet (siehe Unterlage 18,4, Blatt 3). Die
Stitzmauer sowie die Uferrehne verhindern, dass Abflisse bis ca. HQ 1 in die Talaue

ausufern.
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Das Niveau der neuen Bachsohle ist in den Brickenbereichen durch die Gradiente
der geplanten Bachverlegung definiert. Um die erforderliche hydraulische Leistungs-
fahigkeit der gesamten Brickendffnung zu erreichen, wird der restliche Brickenquer-
schnitt zwischen der Stitzmauer und dem ndrdlichen Widerlager mit einer einseitigen
Neigung nach Norden, einer durchgehenden Pflasterbefestigung mit einem asphal-
tierten Feldweg geometrisch so angeordnet, dass es zu keiner wesentlichen Ver-

schlechterung der Hochwassersituation kommt.

Weitere Einzelheiten zur Planung der Bachverlegung und den weiteren hydraulischen

Untersuchungen kdénnen der Unterlage 18.3 entnommen werden.

412.2.5 Gewasserbypass Griindleinsbach
Das Innere des bestehenden Autobahnkreuzes nordlich der A 70 bildet einen Polder,
der bereits bei kleineren Hochwassern Uberflutet wird. Dieses fallweise betrachtliche
Volumen muss erhalten werden. Es ist daher geplant, die Innenflachen der Quadran-
ten NW und NO des neuen Autobahnkreuzes bei Hochwasser zu fluten. Dazu wird
Ostlich vom Quadrant NO von der geplanten Bachverlegung ein definierter Abflussan-

teil mit Hilfe einer Uberlaufschwelle durch das neue Autobahnkreuz geleitet.

Die neu geplanten Auf- und Abfahrten segmentieren das Innere des Autobahnkreu-
zes anders als bisher. In den von den Verbindungen X - W (Bayreuth — Nurnberg)
und R - Q (Ndrnberg — Schweinfurt) ringférmig eingeschlossenen Flachen entstehen
Restflachen, die bisher vom bestehenden Grindleinsbach erschlossen werden. Um
eine durchgangige Verbindung zu erhalten, sind Durchlasse von einer Teilflache zur

nachsten erforderlich.

Die geplante grundlegende Umgestaltung des Autobahnkreuzes kommt einer kom-
pletten Neugestaltung des Polders gleich. Die bestehenden Auf- und Abfahrten wer-
den abgetragen. Das Gelande im Nordwest-Quadranten wird auf einer Héhe von ca.

246,8 mNN und im Nordost-Quadranten auf 247,2 mNN zu liegen kommen.

Damit das komplette Volumen genutzt werden kann, wird vor dem Auslauf an der
Verbindungsrampe X — W (Bayreuth — Nirnberg) eine Erdschwelle mit einem Dros-
selrohr DN 300 vorgesehen. Nahere Angaben zur Wirkungsweise und zum Retenti-
onsvolumen sind der Unterlage 18.3 zu entnehmen. Ein Langsschnitt zum Gewas-

serbypass ist in Unterlage 18.4, Blatt 4 enthalten.
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412.2.6 Augraben
Der bestehende Augraben ist ein Vorfluter des Altsees am Schloss Seehof stidwest-
lich von Memmelsdorf. In seinem Verlauf von Osten nach Westen kreuzt dieser die
Kreisstralle BA 4, die slidostlichen Rampen des Autobahnkreuzes, die A 73, die
Schleifenrampe Suhl — Bayreuth und die A 70, bevor er dann in den Grindleinsbach

mundet.

Der Graben ist im Bereich eines Betriebsgelandes mit einer Rohrleitung DN 1000
bzw. DN 800 verrohrt.

Bedingt durch die geplanten MalRnahmen an den Verkehrsflachen des Autobahn-
kreuzes muss der Grabenverlauf teilweise angepasst werden. Der bestehende
Durchlass DN 1000 unter den sudodstlichen Rampen wird erneuert und gleichzeitig
den neuen Verhaltnissen angepasst. Die Querung der A 73 erfolgt zukunftig mit ei-
nem vergrofRerten Durchlass DN 1400 statt bisher DN 1000, um die Hochwassersitu-
ation nicht negativ zu beeintrachtigen. Dies gilt auch flr die weiteren erforderlichen
Durchlasse unter der Rampe D — C (Suhl — Bayreuth), der A 73 und der Rampe U — Z
(Suhl — Schweinfurt). Letztendlich wird noch ein neuer Durchlass 1400 unter einem
verlegten offentlichen Feld- und Waldweg angelegt, bevor der veranderte Augraben

wieder in den Grindleinsbach flief3t.

4.12.2.7 Seebach
Die beiden uberschitteten Seebachdurchlasse BW 98-c und BW 98-dL werden im
Zuge der Malinahme mit einer vergroferten lichten Weite von 3,50 m erneuert (siehe
auch 4.7.2.26 und 4.7.2.27). Eine negative Auswirkung auf das Abflussverhalten fir
Ober- und Unterlieger kann ausgeschlossen werden. Nahere Informationen zur ver-
anderten Hydraulik kann Unterlage 18.3 entnommen werden. Weitere technische De-

tails sind in der Planunterlage 18.4, Blatt 5 abgedruckt.

412.2.8 Ableitung Stocksee
Zur Vermeidung von Schlammeintragen beim Ablassen des Stocksees und damit zur
Verbesserung der Gewasserglite des Seebaches wird das bestehende Mdnchbau-

werk mit Zuwegung baulich umgestaltet.
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4.12.3 Entwasserungsanlagen fir die StralRe

4.12.3.1 Bestehende Verhaltnisse
412311 A70

Das Niederschlagswasser der beiden Richtungsfahrbahnen der BAB A 70 wird der-
zeit zwischen der AS Bamberg und dem AK Bamberg in parallelverlaufenden Graben
gesammelt oder in Leitungen einem bestehenden Regenrlickhaltebecken (RRB 65-

1L) dstlich des Abtissensees zugefiihrt.

o
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Abbildung 41: Vorhandene Entwéasserungsabschnitte der A 70 westlich AK Bamberg

Die Anlage wird in den Bestandsunterlagen als ,Pflanzenklaranlage® geflihrt.

Im weiteren Verlauf der A 70 in Richtung Osten bestehen viele kleine Einzugsgebiete.
Das Oberflachenwasser wird entweder breitflachig Gber die Bankette und Bdschun-
gen in parallele Mulden und Graben bzw. das angrenzende Gelande abgeleitet und
zum Augraben befordert oder es wird in Leitungen des Mittelstreifens gefasst und mit
regelmafligen Abschlagen Uber Querdurchlasse direkt dem Grindleinsbach zuge-
fuhrt. Grund hierfir ist die geringe Langsneigung und Dammlage der A 70 in diesem

Streckenabschnitt.
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Abbildung 42: Vorhandene Entwasserungsabschnitte der A 70 dstlich AK Bamberg

412312 A73
Nordlich des AK Bamberg befinden sich im Bestand keine vorhandenen Behand-
lungs- und Ruckhalteanlagen. Das Oberflachenwasser der Autobahn wird derzeit
entweder breitflachig Uber Bankette und Dammbdschungen den vorhandenen be-
wachsenen DammfuBmulden zugefuhrt oder im Mittelstreifen mit Fahrbahnablaufen
den dortigen Entwasserungsleitungen zugefihrt und direkt in querende Graben und
vorhandene Bache eingeleitet. Dies trifft auch auf die Verkehrsflachen des vorhande-

nen Rastplatzes zu.

Sudlich vom Autobahnkreuz Bamberg bis zur Anschlussstelle Memmelsdorf wird das
anfallende Wasser gesammelt und dem bestehenden Regenriickhaltebecken 97-1R
zugeleitet. Von dort wird es gedrosselt Uber ein Monchbauwerk und einen vorhande-
nen Ableitungskanal DN 500 in Richtung Suden Uber einen weiteren Graben in den

Seebach eingeleitet.

An der AS Memmelsdorf befindet sich auf der Ostseite das vorhandene Regenrick-
haltebecken RRB 98-2L. Dieses befestigte Erdbecken nimmt das gesammelte Ober-
flachenwasser der A 73 bis Uber die nicht mehr in Betrieb befindliche ehem. AS US-

Army auf und leitet es Uber ein Mdnchbauwerk gedrosselt in den Seebach ein.

Im unmittelbaren Bereich um die Seebachquerung BW 98-c wird verschmutztes Re-
genwasser der vorhandenen Fahrbahnen der A 73 auch direkt ohne Vorbehandlung

dem Vorfluter zugefuhrt.
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4.12.3.1.3 Autobahnrampen im AK Bamberg
Alle bestehenden Verbindungsrampen im Autobahnkreuz befinden sich vornehmlich
in Dammlage. Sie entwassern breitflachig Uber die Bankette in die Dammbdschungen

und das nachfolgende Gelande.

In Streckenabschnitten der Rampen mit Uberwiegend paralleler Linienfihrung der
Bestandsfahrbahnen sind Trennstreifen mit StraRenabldufen und Leitungen vorhan-
den, welche das verschmutzte Oberflachenwasser aufnehmen und gezielt Uber zwi-
schengeschaltete Dammfulmulden dem Augraben bzw. nérdlich der A 70 dem
Grundleinsbach zufiihren.

Zum Teil werden Fahrbahnflachen in das Regenrickhaltebecken RRB 65-1R an der
Sldwestseite der Verbindungsrampe Schweinfurt — Nurnberg, hinter dem bestehen-

den Larmschutzwall, entwassert (siehe hellblaue Flache in nachfolgender Abbildung).

Abbildung 43: Einzugsgebiet RRB 65-1R an der A 70

Die Beckenanlage entspricht nicht mehr den aktuellen technischen Vorschriften. Die
Anlage bleibt in Ihrer jetzigen Art erhalten, wird aber zukinftig der Nutzung entzogen.
Weiterhin kann zuflieRendes Wasser aus der Rickseite der besehenden Larm-
schutzanlagen aufgenommen werden. Die vorhandene Ablaufleitung in den Augraben

wird den neuen Verhaltnissen angepasst.
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412.3.2 Vorgesehene EntwasserungsmafBnahmen

4123.21 AT70

Die vorhandene Streckenentwasserung der BAB A 70 wird riickgebaut.

Die Richtlinien firr die Entwasserung von Stralken (REwS), Ausgabe 2021 sehen vor-
zugsweise zur Beseitigung von StralRenoberflachenwasser den natirlichen Abfluss ohne
vorherige Sammlung vor. Das Wasser flie3t hierbei oberflachig ab und versickert breitfla-

chig Uber begriinte Bankette, Bdschungen und Mulden.

Wo dies die drtlichen Verhaltnisse zulassen, wird dieser Grundsatz bei der vorliegenden
Planung berlcksichtigt, denn nach DWA-A 138 stellt die Versickerung uber die bewach-
sene Bodenzone auch von Hauptverkehrsstral3en (DTV > 15.000 Kfz/24h) eine ausrei-
chende Behandlung dar. In Unterlage 8.1, Blatt 1 ist ein Lageplan der neuen Verkehrsfla-
chen vorhanden, in dem die einzelnen Verkehrsbelastungen der verschiedenen Auto-
bahnabschnitte und die entsprechende Zuordnung in die einzelnen Kategorien fur die un-
terschiedlichen Abtragsfrachten von schadstoffbeladenen Feinpartikeln gem. Tabelle 7

der REwS dargestellt sind.

Wo am Fahrbahnrand keine breitflachige Ableitung mit Versickerung moglich ist, sind be-
grinte Rasenmulden oder befestigte Rinnenanlagen z. B. vor Larmschutzwanden flr die

Sammlung von Regenwasser vorgesehen.

Bei gleichartig gerichteten Querneigungen der beiden Richtungsfahrbahnen (Sagezahn-
profil) wird das Oberflachenwasser mit Hilfe von dichten Rinnensystemen am Mittelstrei-
fen gesammelt und den dort vorgesehenen Rohrleitungen (Huckepack-System) zuge-
fuhrt. Die Leitungen sammeln das verschmutze Wasser und fiihren dieses den geplanten
Behandlungsanlagen zu, welche auf das Schutzbedirfnis des aufnehmenden Gewas-

sers abgestimmt sind.

Im Zuge der Grunderneuerung der A 70 werden die vielen bestehenden Entwasse-
rungsabschnitte neu geordnet und wo mdéglich zusammengefasst. Eine zeichnerische
Darstellung der neuen Entwasserungsabschnitte ist in der Unterlage 8.1, Blatt 2 ent-

halten.

Zentrales Element der Uberarbeiteten Autobahnentwasserung der A 70 ist die Anlage
eines Versickerungsbeckens (VSB 64-1L bei Bau-km 64+250 links) mit einer vorgela-
gerten Sedimentationsanlage (ASB 64-1L) in der Anschlussstelle Bamberg (siehe

auch Unterlage 8.2, Blatt 1). In dieses Becken kann zukiinftig ein ca. 1,0 km langer
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Streckenabschnitt (Entwasserungsabschnitt E1) eingeleitet werden, welcher derzeit
Uber das zukunftig Uberbaute, bestehende RRB 65-1L in den Grindleinsbach ent-
wassert. Damit wird einer negativen hydraulischen Mehrbelastung durch die Flachen-
vergrolRerung der befestigten Fahrbahnen entgegengewirkt. Gleichzeitig ist vorgese-
hen, dass zukunftig das Oberflachenwasser der Richtungsfahrbahn Schweinfurt im
Bereich des FFH-Gebietes Borstig bereits am Fahrbahnrand in Rinnen gesammelt
wird und damit keine Ableitung in Richtung Schutzgebiet mehr stattfindet. Die Anlage
eines DammfuRgrabens und damit ein Eingriff in das FFH-Gebiet ist nicht mehr erfor-

derlich.

Im Streckenabschnitt zwischen Bau-km 65+175 und 68+825 (Entwasserungsab-
schnitt E3) befindet sich bei 65+520 der Tiefpunkt der Trasse der A 70. Das in der
neuen Strallenentwasserung gesammelten Oberflachenwasser muss, aufgrund der
Hohensituation, dem Augraben auf der Stdseite der BAB zugeleitet werden. Vor der
Einleitung in den Vorfluter ist ein Absetzbecken (ASB 65-1R) in Stahlbetonbauweise
vorgesehen, da der dortige Grundwasserstand diese Bauart erfordert. Durch diese
technische Ausbildung kann die Behandlungsanlage flachensparend und wartungs-
freundlich geplant werden. Aus diesem Grund werden auch alle anderen vorgesehe-

nen Absetzbecken in dieser Weise ausgebildet.

Bedingt durch die topographischen Zwangspunkte, hinsichtlich Sohlhéhen des Vorflu-
ters und vorhandenem Grundwasserstand, kann nach dem Absetzbecken 65-1R kein
Ruckhaltebecken angeordnet werden (siehe auch Unterlage 8.2, Blatt 2). Wie bereits
erwahnt, ist hierdurch aber keine hydraulische Uberlastung des Vorfluters verbunden,
da grol3e Teile der A 70 zuklnftig in das neue Versickerungsbecken 64-1L entwas-

sern.

Darlber hinaus wird fir den nachsten Entwasserungsabschnitt E4 der A 70 zwischen
Bau-km 65+825 und 66+967 das Regenruckhaltebecken RRB 65-2R (siehe auch Un-
terlage 8.2, Blatt 3) mit einem deutlich reduzierten maximalen Drosselabfluss und
damit vergrofertem Rickhalteraum vorgesehen. Dieses Erdbecken wird im siddstli-
chen Quadranten des Autobahnkreuzes vorgesehen. Bevor das verschmutzte Was-
ser in das Regenriickhaltebecken gelangt, wird es im Absetzbecken (ASB 65-2R) ge-

reinigt.

Die Entwasserungsabschnitte E6 und E7 betreffen die Richtungsfahrbahn Bayreuth
zwischen Bau-km 66+450 und dem Ende der Planfeststellung bei 66+954. Hier wird
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das anfallende Oberflachenwasser Uber die begriinten Bankette den flachen Damm-
bdschungen der Autobahn zugeleitet und durch die bewachsene Oberbodenzone

versickert.

Detaillierte Ausfuhrungen zu den wassertechnischen Untersuchungen konnen der
Unterlage 18 entnommen werden. Die Vorgaben der Richtlinie fur die Entwasserung
von Strallen (REwS, Ausgabe 2021), die ,Handlungsempfehlungen zum Umgang mit
Regenwasser (Merkblatt DWA-M 153, Ausgabe 2007) sowie das Arbeitsblatt “Be-
messung von Regenrtckhaltraumen® (DWA-A 117, Ausgabe 2013) wurden dabei be-
rucksichtigt.

In nachfolgender Tabelle sind die geplanten BehandlungsmalRnahmen entlang der

A 70 nochmal zusammengefasst dargestellt:

Einzugsgebiet | Vorfluter Verkehrsweg Behandlungsanlage Ruckhaltung
Nummer
Art Nr.
EZG 2 Grund- AT70 Versickerungs ASB und
wasser anlage mit vorge- | VSB 64-1L

schaltetem Absetz-
becken mit optimier-

tem Zulauf
EZG 3 Augraben AT70 Absetzbecken mit | ABS 65-1R | Rickhaltung
und optimiertem Zulauf technisch
Rampen AS Bamberg nicht moég-
lich
EZG 4 Augraben AT70 Absetzbecken mit | ABS 65-2R | RRB 65-2R
und optimiertem Zulauf

Rampen AK Bamberg

Tabelle 28: Behandlungs- und Riickhaltemalinahmen entlang der A 70

412.3.2.2A73

Auch die vorhandene Streckenentwasserung der BAB A 73 wird riickgebaut und nach

dem aktuellen technischen Standard neu errichtet.

Unter dem Grundsatz einer breitflachigen Ableitung des anfallenden Oberflachenwassers
Uber die begriinten Bankette wurde bei der Festlegung der leicht veranderten Linienfih-
rung der A 73 zwischen Bau-km 95+530 und 98+610 ein Dachprofil mit nach auf3en fal-
lenden Querneigungen der beiden Richtungsfahrbahnen gewahlt. Damit kann auf eine

gesammelte Wasserflihrung im Bereich des Mittelstreifens verzichtet werden. Dort wird
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nur noch eine Mehrzweck- bzw. Sickerleitung zur Entwasserung des Planums erforder-

lich.

Somit wird zukUnftig einer hydraulischen Spitzenbelastung entgegengewirkt, da das Ab-

flussverhalten insgesamt verlangsamt wird.

Die neuen einzelnen Entwasserungsabschnitte der A 73 kdnnen den Lageplénen der

Unterlage 8.1, Blatt 2, 3 und 5, detaillierte Ausfiihrungen zu den wassertechnischen

Untersuchungen kénnen der Unterlage 18 entnommen werden.

In nachfolgender Tabelle sind die geplanten BehandlungsmafRnahmen entlang der

A 73 zusammengefasst dargestellt:

Einzugs- Vorfluter Verkehrsweg Behandlungsanlage Ruckhaltung
gebiet
Nummer
Art Nr.
EZG 11 Augraben AT73 Absetzbecken mit optimier- | ABS 97-2L | RRB 97-2L
und tem Zulauf
Rampen AK Bam-
berg
EZG 13 alter AT73 Absetzbecken mit optimier- | ABS 97-1R | RRB 97-1R
Grundleinsbach und tem Zulauf
Rampen AK Bam-
berg
EZG 25 Augraben Verlegte GVS Absetzbecken mit optimier- | ABS 97-2L -
Bamberg- tem Zulauf
Gundelsheim im
Bereich der Grund-
wasserwanne
0+155 bis 0+415
EZG 28 | Graben zum AT73 Absetzbecken mit optimier- | ASB 95-1R | RRB 95-1R
Leitenbach und Parkplatz tem Zulauf
95+024 bis 95+535
EZG 35 Leitenbach AT3 Absetzbecken mit optimier- | ASB 96-1R | RRB 96-1R
RF Suhl tem Zulauf
96+400 bis 96+773
EZG 37 | Stockigtbach AT73 Absetzbecken mit optimier- | ASB 96-2L | RRB 96-2L
RF Suhl tem Zulauf
96+773 bis 96+973
EZG 39 Seebach AT73 Absetzbecken mit optimier- | ASB 98-1R | RRB 98-1R
97+560 bis 98+795 tem Zulauf
EZG 40 Seebach AT73 Retentionsbodenfilteranlage RBFA Integriert
98+795 bis 98-2L
100+038

Tabelle 29: Behandlungs- und Riickhaltemalinahmen entlang der A 73
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Neben den oben beschriebenen Anlagen werden im Streckenabschnitt zwischen
Bau-km 95+535 bis 96+370 zur Behandlung und Rickhaltung dranierte Versicke-
rungsmulden vorgesehen. Diese technische Ausbildung kann nach REwS bei nicht
ausreichend durchlassigen oder inhomogenen Untergrund angewendet werden. Das
StralRenoberflachenwasser wird Uber das begriinte Bankett breitflachig abgeleitet und
in den 3,0 m breiten Rasenmulden zwischengespeichert. Dort sickert es durch die be-
lebte Oberbodenzone und eine Filterschicht. Die Sickerpassage gewahrleistet eine
effektive Reinigung, Abflussminderung und fur die Restabflisse eine Abflussverzdge-
rung und Kappung von Abflussspitzen, so dass hydraulische StoRbelastungen fir die
Oberflachengewasser (Graben zum Leitenbach und Leitenbach selbst) vermieden
werden. Zur Wartung und Kontrolle der in der Filterschicht angeordneten Vollsicker-
rohre werden Schachte in den vorgesehenen sattelformigen Stauschwellen gebaut.
Durch die Abdeckung mit Ablaufrosten kdnnen diese als Notliberlaufe genutzt wer-
den. Die Angleichung der Stauschwellen an die Muldensohlen erfolgt mit Neigungen
von 1 : 3, so dass im Abkommens-Fall keine negativen Auswirkungen auf die Ver-
kehrssicherheit vorhanden sind. Durch die Anordnung der dranierten Versickerungs-
mulden werden weitere Behandlungsmalinahmen, wie z. B. Absetzbecken, nicht

mehr erforderlich und damit die Flacheninanspruchnahme minimiert.

Detaillierte Ausfihrungen zu den wassertechnischen Untersuchungen konnen der

Unterlage 18 entnommen werden.

4.12.3.2.3 Autobahnrampen im AK Bamberg
Wie im Bestand auch, befinden sich die verschiedenen Verbindungsrampen vor-
nehmlich in Dammlage. Dies ermdglicht die gewlinschte breitflachige Ableitung des
Stralenoberflachenwassers Uber die begriinten Bankette in die belebte Bodenzone

der zum Teil sehr hohen Dammbdschungen.

An der Verbindungsrampe Schweinfurt — Nirnberg verlauft am Aufenrand auf ganzer
Lange eine Larmschutzanlage (siehe auch Regelquerschnitte Unterlage 14.2, Blatt
5). Im Streckenabschnitt mit Gabionenwand wird eine Rasenmulde als Entwasse-
rungseinrichtung vorgesehen. Im weiteren Verlauf ist dies aus Platzgriinden vor der
Larmschutzwand nicht mehr méglich. In diesem Fall ist die Anordnung einer befestig-
ten Rinne am Fahrbahnrand mit Strallenablaufen bzw. eine Bordschlitzrinne vorge-

sehen.
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Dieses Entwurfsprinzip - Rasenmulde wenn moglich, Rinne wenn nétig — findet auch
an den Direktrampen von Nurnberg nach Bayreuth und von Bayreuth nach Suhl An-

wendung (siehe auch Regelquerschnitte Unterlage 14.2, Blatt 6).

Wasser in den langslaufenden Rasenmulden kann durch die begrinte Oberbodenzo-
ne versickern. Unterhalb der Mulde sind eine Sicker- und Transportrohrleitung vorge-
sehen, welche das Wasser den vorgesehenen Behandlungsanlagen zuleiten. In re-

gelmaRigen Abstanden werden Kontrollschachte mit Ablaufrosten angeordnet.

Detaillierte Ausfuhrungen zu den wassertechnischen Untersuchungen konnen der

Unterlage 18 entnommen werden.

412324 GVS Bamberg - Gundelsheim
Die geplante Verlegung der GV-Stralle Bamberg — Gundelsheim schneidet tief in das
anstehende Gelande ein (siehe Unterlage 6.3, Blatt 2). Das Grundwasser steht ab ei-
ner Tiefe von ca. 3,5 m unter Gelande an. Eine lokale Absenkung des Grundwassers
im Bereich der Verlegungsstrecke ist nicht vorgesehen, damit keine negativen Aus-
wirkungen auf das Umfeld entstehen. Damit wird die Anlage eines Trogbauwerkes

(Grundwasserwanne) erforderlich.

Das anfallende Oberflachenwasser der neuen Kemmerstralle kann ohne Pumpenan-
lage Uber eine ca. 125 m lange und bis zu 7 m tiefe Freispiegelleitung zum Augraben
abgeleitet werden (siehe Unterlage 8.2, Blatt 9). Vor der Einleitung in den Augraben
wird zur qualitativen Wasserbehandlung das Absetzbecken 97-2L angeordnet. Dieses
Becken befindet sich im Grundwasser. Es wird als Stahlbetonbauwerk mit entspre-
chender Auftriebssicherheit erstellt. Dies geschieht Uber die Eigengewichtslasten der

Bodenplatte und der Wande.

Detaillierte Ausfuhrungen zu den wassertechnischen Untersuchungen koénnen der

Unterlage 18 entnommen werden.
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4.12.4 Durchlasse

Im Zuge dieser Planungsmalinahme werden bestehende Rohrdurchlasse durch die

geplanten StrallenbaumalRnahmen tangiert. Die nachfolgende Tabelle gibt eine

Ubersicht der betroffenen Durchlasse.

Verkehrsweg Bau-km |Durchmesser | Funktion MaBnahme
[mm]

A70 65+384,72 1000 Unterfiihrung Augraben  |Auflassung Bestandsdurchlass

Bestand mit Ersatz durch DN 1400 bei
65+432,11

A70 65+432,11 1400 Unterfihrung Augraben |Ersatzdurchlass fir 65+384,72
Planung

A70 66+507,99 600 Ehemalige Unterfihrung |Verlangerung
eines Bewasserungsgra-
bens

AT70 66+704,32 600 Unterfiihrung Entwasse- Verlangerung
rungsgraben

AT73 95+664,31 800 Querung Auflassung Bestandsdurchlass
Stralenentwasserung  |mit Ersatz durch Rohrleitung
Bestand DN 500 bei 95+665,00

AT73 95+665,00 500 Querung Ersatzleitung fiir 95+664,31
Straflenentwasserung
Bestand

AT73 95+801,19 800 Querung Auflassung Bestandsdurchlass
StralRenentwasserung  |mit Ersatz durch DN 800 bei
Bestand 95+800

AT73 98+800 800 Querung Ersatzdurchlass fiir 95+801,19
Strallenentwasserung
Planung

AT73 96+105,40 500 Querung Auflassung Bestandsdurchlass
Entwasserungsgraben  |mit Ersatz durch DN 800 bei
Bestand 96+104,84

A73 96+104,48 800 Querung Ersatzdurchlass fiir 96+105,40
Entwasserungsgraben
Planung

AT73 96+339,35 800 Querung Entfall
StralRenentwasserung
Bestand

A73 96+688,73 1000 Hochwasser-Durchlass |Bauzeitliche Verlangerung,

Endgliltig Entfall

AT73 96+739,80 1000 Hochwasser-Durchlass  |Entfall

A73 96+786,20 1000 Hochwasser-Durchlass |Entfall

AT73 96+803,68 1600 Hochwasser-Durchlass |Neubau
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Verkehrsweg Bau-km |Durchmesser | Funktion MaBnahme
[mm]
AT73 96+816,69 1000 Hochwasser-Durchlass |Bauzeitliche Verlangerung,
Endgiiltig Entfall

AT73 96+967,08 1000 Hochwasser-Durchlass |Entfall

A73 97+212,72 1400 Unterfiihrung Neubau
Gewasserbypass
Grindleinsbach

AT73 97+218,72 1400 Unterfiihrung Neubau
Gewasserbypass
Griindleinsbach

A73 97+375,22 1400 Unterfiihrung Augraben |Ersatzdurchlass fir 97+379,63
Planung

AT73 97+379,63 1000 Unterfiihrung Augraben |Auflassung Bestandsdurchlass
Bestand mit Ersatz durch DN 1400 bei

97+375,22

Rampe U-Z 0+396,79 1400 Unterflihrung Neubau

(Suhl — Gewasserbypass

Schweinfurt) Grindleinsbach

Rampe U-Z 0+400,27 1400 Unterfiihrung Neubau

(Suhl - Gewasserbypass

Schweinfurt) Grindleinsbach

Rampe U-Z 0+420,25 1400 Unterflihrung Neubau

(Suhl - Augraben

Schweinfurt)

Rampe X-W 0+080,46 1400 Unterfiihrung Neubau

(Bayreuth — Gewasserbypass

Nirnberg) Grundleinsbach

Rampe X-W 0+083,61 1400 Unterflihrung Neubau

(Bayreuth — Gewasserbypass

Nlrnberg) Griindleinsbach

Rampe R-Q 0+322,14 1400 Unterfiihrung Neubau

(Nurnberg - Gewasserbypass

Schweinfurt) Grundleinsbach

Rampe R-Q 0+325,42 1400 Unterflihrung Neubau

(Nurnberg - Gewasserbypass

Schweinfurt) Grindleinsbach

Rampe N-T 0+104,25 1400 Unterflihrung Neubau

(Bayreuth - Gewasserbypass

Suhl) Grundleinsbach

Rampe N-T 0+109,42 1400 Unterfiihrung Neubau

(Bayreuth - Gewasserbypass

Suhl) Griundleinsbach

Rampe G-M 0+282,53 1000 Unterflihrung Ersatz durch DN 1400

(Nirnberg - Augraben
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4125

413

4131

4.13.2

Verkehrsweg Bau-km |Durchmesser | Funktion MaBnahme
[mm]

Bayreuth) Bestand

Rampe G-M 0+282,53 1400 Unterfiihrung Ersatzdurchlass fir DN 1000
(Ndrnberg - Augraben

Bayreuth) Planung

Rampe K-I 0+138,21 1400 Unterflihrung Neubau

(Schweinfurt - Augraben

Suhl) Planung

Rampe D-C 0+219,14 1400 Unterfiihrung Neubau

(Suhl - Augraben (vorh. Durchlass DN 1000 wird
Bayreuth) Planung aufgelassen)
Kreisstralle 0+092,59 800 Unterfiihrung Entwasse- |Bleibt unverandert bestehen
BA 4 rungsgraben
Kreisstralle 0+121,66 1200 Hochwasserdurchlass Neubau
BA 4

Tabelle 30: Ubersicht Rohrdurchlisse

Schutzbediirfnis der Wasserschutzgebiete

Wegen der Lage der geplanten Entwasserungsmaflnahmen aufierhalb von Wasser-
schutzgebieten wurden keine besonderen Vorkehrungen zur Sicherstellung eines ho-

heren Gewasserschutzstandards getroffen.

StraBenausstattung
Beschilderung

Die Beschilderung der BAB erfolgt nach den aktuellen Richtlinien fir die wegweisen-
de Beschilderung auf Autobahnen (RWBA 2000). Vorhandene touristische Hinweise
werden gemal der aktuellen Ausgabe der RtB (Richtlinie fir die touristische Beschil-

derung) ersetzt.

Markierung

Die Markierung der Fahrbahnen erfolgt gemafy den ,Richtlinien fir die Markierung
von Strallen” (RMS).
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4.13.3 Schutzeinrichtungen

Schutzeinrichtungen werden entsprechend den ,Richtlinien fir passive Schutzeinrich-

tungen“ (RPS) angeordnet.
4.13.4 Notrufsaulen

Die erforderlichen Notrufsaulen werden am gleichen Standort unter Berlicksichtigung
der aktuellen technischen Details der Autobahn GmbH des Bundes - Niederlassung

Nordbayern, erstellt.
4.13.5 Wildschutzzdune

Nach der derzeitigen Rechtslage erflllt der Stralenbaulasttrager seine Pflichten zur
Sicherung des Verkehrs durch Aufstellung der Gefahrenzeichen Nr. 142 und 143
("Wildwechsel") nach der Strallenverkehrsordnung. Inwieweit daneben, ohne Aner-
kennung einer Rechtspflicht, Wildschutzzaune als zusatzlicher Beitrag zur mdglichst
reibungslosen und sicheren Abwicklung des Verkehrs entlang der Bundesautobahn
zweckmalRigerweise aufzustellen sind, wird unter Beachtung der Wildschutzzaunricht-
linien vom 10.07.1985 (verdffentlicht im Verkehrsblatt 1985, Heft 14 Seite 453) au-
Rerhalb dieses Planfeststellungsverfahrens geprift. Fir die Beurteilung, ob auf einem
Straldenabschnitt der Verkehr durch Wild besonders gefahrdet ist und die Errichtung
eines Schutzzaunes in Betracht kommt, sind insbesondere folgende Gesichtspunkte

maldgebend:

. das vorkommende Wild nach Art und Bestand

die Lage der Wildwechsel

die Vegetation
. die Gelandeverhaltnisse.

Nach der bisherigen Praxis wurden regelmafRig Wildschutzzaune an Autobahnneu-

baustrecken aufgestellt, wenn eines der folgenden Kriterien erfillt wurde:
. Damwild oder Rotwild als Standwild oder als haufiges Wechselwild
. Rehwild in einer Dichte von mehr als 8 Stiick/100 ha oder

. Schwarzwild mit hdherem Bestand.
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4.13.6 Mittelstreifeniiberfahrten

Wie bereits im Bestand vorhanden, sind gem. RAA Punkt 8.3 Mittelstreifeniiberfahr-
ten (MU) vor und nach den Anschlussstellen bzw. vor und nach dem Autobahnkreuz

vorgesehen.

Die Darstellung in den Lageplanen ist nachrichtlich. Die endgliltige Lage und erforder-
liche Lange der Mittelstreifentiberfahrten wird im Zuge der Ausfiihrungsplanung fest-

gelegt.
4.13.7 Bepflanzung

Die StralRenbepflanzung wird so gestaltet, dass sie kein Hindernis im Strallenraum

darstellt, welche besondere Schutzeinrichtungen erfordert.

Nahere Einzelheiten sind der landschaftspflegerischen Begleitplanung zu entnehmen
(Unterlage 9).
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

Die Angaben zur den Umweltauswirkungen erfolgen an dieser Stelle in stark zusam-
mengefasster Form. Detaillierte Ausfihrungen kénnen dem Landschaftspflegerischen
Begleitplan (LBP) Unterlage 19.1.1 und dem UVP-Bericht Unterlage 19.3.2 entnom-

men werden.

5.1 Mensch einschlieBBlich der menschlichen Gesundheit
511 Bestand

Die beiden Autobahnen A 73 und A 70 sind fur den Fernverkehr aber auch fur Be-
rufspendler von besonderer Bedeutung. Gleichzeitig verursachen sie eine Larm-
Vorbelastung flir die angrenzenden Siedlungsbereiche. Die bestehenden Larm-
schutzeinrichtungen reichen bei weitem nicht aus, um fir samtliche Anwesen in direk-
ter Umgebung der Autobahn die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Trotz der vor-
handenen Infrastruktur und der Verkehrsbelastung haben einige direkt angrenzenden
Flachen eine Bedeutung fir die Naherholung (Kleingartenanlagen, Wander- und

Radwege).
5.1.2 Umweltauswirkungen

Zentraler Punkt im Hinblick auf die menschliche Gesundheit ist die Larmbelastung.
Hierbei kommt zum Tragen, dass sich diese durch die geplanten Larmschutzmal}-
nahmen deutlich reduzieren wird. Im Zuge der Bauarbeiten erhéht sich vortberge-
hend die Larmbelastung durch den Baustellenverkehr, wobei jedoch gegenzurechnen
ist, dass wahrend des Baustellenbetriebes mit Geschwindigkeitsbegrenzungen zu
rechnen ist, was den Larm wiederum reduziert. Die geplanten aktiven Larmschutz-
mafinahmen verringern die Larmbelastung der unmittelbar an die A 70 und A 73 an-

grenzenden Wohngebiete.
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5.2 Naturhaushalt
5.21 Bestand

Im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage 19.1.1) befindet sich eine aus-
fuhrliche Beschreibung der vorhandenen Biotope, Arten, Lebensraume sowie der

Standortfaktoren Boden, Wasser und Klima.
Biotope, Pflanzen, Tierwelt, Biologische Vielfalt

Beim Projektgebiet handelt es sich um ein sehr heterogenes Gebiet mit vielen ver-
schiedenen und oft kleinflachigen Biotyptypen. Es liegt in einer weit ausgedehnten,
flachen Talsohle der Sand-, Kies- und Schotter-Terrassen. Flr den Naturhaushalt
bedeutsam ist ein hoher Anteil an Feuchtflachen, die an vielen Stellen kaum genutzt
werden und auf denen sich Auwaldbereiche, Hochstaudenfluren oder Rohrichte ent-
wickelt haben. Im Kontrast zu diesen Feuchtflachen finden sich an einigen Stellen

Sandmagerrasen, die sich auf den Sandstandorten entwickelt haben.
Grund- und Oberflaichenwasser

Das Projektgebiet befindet sich innerhalb des Flusswasserkorpers (FWK) ,Leitenbach
(zum Main), Grindleinsbach und Seebach (zum Main)“ (2_F112).

Im gesonderten Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (Birkenhauer, 2023) werden
die vom Vorhaben betroffenen Wasserkoérper ausflhrlich betrachtet und bewertet. Die

StraRenentwasserung wird in folgende Vorfluter eingeleitet:
Augraben (Gewasserkennzahl 241944)

Seebach (Gewasserkennzahl 241992)

Graben zum Leitenbach und Leitenbach (Gewasserkennzahl 24192)
Grundleinsbach (Gewasserkennzahl 24194)

Stockigtbach (Gewasserkennzahl 241946)

Als Stillgewasser im UG befinden sich der Abtissensee nordwestlich des Autobahn-
kreuzes und der Stocksee siddstlich der Abfahrt Memmelsdorf an der A73.

Luft/Klima

Eine Vorbelastung der Lufthygiene besteht durch die Emissionen, die von der beste-

henden BAB A 73 und A 70 sowie weiteren Verkehrswegen ausgehen.
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Im Projektgebiet bestehen starke Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern
Wasser, Boden, Vegetation und Tierwelt. Dementsprechend kommt der Neugestal-

tung der Gewasser und der Feuchtflachen eine besondere Bedeutung zu.

5.2.2 Umweltauswirkungen

Die Umweltauswirkungen bezliglich der einzelnen Schutzgiter sind im Umweltbericht
(Unterlage 19.3.2) zusammenfassend beschrieben, fiur die Schutzglter Tiere, Pflan-
zen und biologische Vielfalt im Landschaftspflegerischen Begleitplan und ein der Ein-

griffs-Ausgleichsbilanzierung detaillierter.

Als besonders umfangreich sind die Auswirkungen auf die Schutzgtiter Pflanzen (Bio-
tope) und Biologische Vielfalt einzustufen. Die Kompensation dieses naturschutz-

rechtlichen Eingriffes erfolgt durch eine umfangreiche Ausgleichsplanung.

5.3 Landschaftsbild
5.3.1 Bestand

Das Gebiet wird durch die sich kreuzenden Autobahntrassen A70 und A73 geteilt und
gepragt sowie durch Freileitungstrassen. Der hohe Anteil an Siedlungsflachen wie
Bamberg, Hallstadt, Memmelsdorf und Gundelsheim mit der zugehdrigen Infrastruktur
bestimmt vor allem im Suden das Landschaftsbild. Von der Nutzung her Uberwiegt im
Norden der landwirtschaftliche Teil mit intensivem Ackerbau, Wiesen und Weiden.
Die Gewasser werden von wertgebenden naturnahen Strukturen wie Auwaldresten,
Feuchtgehdlzbestanden und Feuchtbiotopen begleitet. Auf sandigen Arealen sind

auch Mager- und Trockenstandorte ausgebildet.
5.3.2 Umweltauswirkungen

Das Landschaftsbild wird vor allem durch die Rodungen von Gehélzen entlang der

Strecke sowie die neuen Larmschutzwande verandert.

Die Beeintrachtigungen werden als nicht erheblich bewertet, da das betroffene Gebiet
durch die bestehende Infrastruktur erheblich vorbelastet ist und durch Neupflanzun-

gen auf den neu entstehenden Béschungen wieder eingegrint wird.
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5.4 Kulturguter und sonstige Sachgiliter
5.4.1 Bestand

Innerhalb des Baufeldes auRerhalb des NSG ,Boérstig bei Hallstadt” ist ein Teil der
Flache des Bodendenkmals D-4-6031-0093 betroffen. Es handelt sich hierbei um ei-
ne Freilandstation des Mesolithikums und Siedlung der Urnenfelderzeit. Die Altstadt
von Bamberg, die jedoch mehrere Kilometer von den Autobahnen entfernt liegt, hat
Weltkulturerbe-Status.

5.4.2 Umweltauswirkungen

Negative Auswirkungen auf die genannten Kulturgtter konnten nicht festgestellt wer-

den.

5.5 Artenschutz

Der Artenschutz wird ausfuhrlich in der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung
(saP) (Unterlage 19.1.3) sowie in den MalRnahmenplanen und —blattern (Unterlagen
9.2 und 9.3 abgehandelt.

Fir einzelne Arten bzw. Artengruppen wurden spezielle Vermeidungsmalinahmen
geplant. Es sind dies Fledermause, Haselmaus, Zauneidechse, Bachmuschel, Muhl-
koppe, Neunstachliger Stichling, Edelkrebse, Fischotter, Brutvogel, Schmale Windel-
schnecke, Blaufliigelige Odlandschrecke, Blaufliigelige Sandschrecke und Biber.
CEF-MaRnahmen wurden fir Fledermause, Haselmaus, Zauneidechse und Brutvogel
festgelegt und FCS-Malinahmen fiir den Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblauling und

Brutvogel.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Im Projektgebiet liegt das Schutzgebiet nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie Nr.
6131- 371 ,Regnitz, Stocksee und Sandgebiete von Neuses bis Hallstadt".

Alle durch das Vorhaben bedingten und relevanten Wirkfaktoren wurden im Rahmen

einer FFH- Vertraglichkeitsprifung betrachtet und bewertet (Unterlage 19.2).

Im Ergebnis konnte festgestellt werden, dass unter Berilicksichtigung der Schadens-
begrenzungsmalnahme durch das Vorhaben die Erhaltungsziele nicht erheblich be-

eintrachtigt werden.
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5.7 Weitere Schutzgebiete

Naturschutzgebiete (NSG)

Im Westen des Plangebietes liegt nordlich der A 70 das Naturschutzgebiet ,Borstig
bei Hallstadt* (NSG 00477.01). Hierbei handelt es sich um den Rest eines gréRReren
Sandgebiets mit Sandtrockenrasen und lichtem Kiefernwald und zahlreichen gefahr-
deten Tier- und Pflanzenarten. Als Schutzzweck ist angegeben: ,Erhaltung ihrer Le-

bensraume und Lebensgemeinschaften.”

Dieses Naturschutzgebiet ist mit der Teilflache .01 des FFH-Gebietes (6131-371)
.Regnitz, Stocksee und Sandgebiete von Neuses bis Hallstadt nahezu deckungs-

gleich.

Eine erhebliche Betroffenheit kann unter Beachtung der Vermeidungs- und Scha-
densbegrenzungsmalinahmen ausgeschlossen werden (Unterlage 19.2 FFH-VP und
9.3 MalBnahmenblatter).

Landschaftsschutzgebiete (LSG)

Das Projektgebiet liegt teilweise im LSG (00533.01) ,Hauptsmoorwald®, dem altesten
und gréften Schutzgebiet Bambergs.

Eine Befreiung nach §4 der Schutzgebietsverordnung wird im Rahmen der Planfest-

stellung beantragt.
Wasserschutzgebiete (gemaR Art. 35 BayWG)

Im Plangebiet ist kein Wasserschutzgebiet vorhanden. Die nachsten festgesetzten
Trinkwasserschutzgebiete befinden sich im Osten des Plangebietes in ca. 1 und 1,5
km Entfernung. Hierbei handelt es sich um die Wasserschutzgebiete ,Gundelsheim
TB* und ,Memmelsdorf TB I

5.8 Ergebnisse des Fachbeitrages Wasserrahmenrichtlinie

Das Vorhaben muss hinsichtlich der Belange der EG-Wasserrahmenrichtlinie (EG-
WRRL) Uberprift werden. Die EG-WRRL formuliert in Artikel 4 (1) Umweltziele, die
Anforderungen an die Gewasserbewirtschaftung stellen. Diese wurden mit dem Was-

serhaushaltsgesetz (WHG, §§ 27, 44 und 47) in nationales Recht umgesetzt.
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Im Rahmen der Uberpriifung sowie der nachfolgenden wasserrechtlicher Entschei-

dungen ist u. a. zu bewerten, ob ein Vorhaben

. eine Zustandsverschlechterung der betroffenen Oberflachenwasserkdrper
bzw. Grundwasserkorper herbeifuhren kann (Verschlechterungsverbot),

. dazu fuhren kann, dass die Umweltziele der EG-WRRL nicht erreicht wer-
den kénnen (Zielerreichungsgebot),

. bei gefahrdeten Grundwasserkdrpern den erforderlichen MaRnahmen zur

Trendumkehr entgegensteht (Trendumkehrgebot).

Die Uberpriifung des Vorhabens erfolgt nach den Vorgaben des Merkblattes zur Be-
ricksichtigung der Wasserrahmenrichtlinie in der StralRenplanung (M WRRL) der
Forschungsgesellschaft flir Stralen und Verkehrswesen (FGSV) (2021) und ist in der
Unterlage 18.2 (Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie) dokumentiert. Die Ergeb-
nisse des Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie (UL 18.2) werden nachfolgend

zusammengefasst.

Insgesamt kommt der Fachbeitrag zum Ergebnis, dass eine Vereinbarkeit zwischen
den Vorgaben der WRRL und dem Vorhaben ,Bundesautobahn 70/73 - Nachtragliche
Larmvorsorge einschliellich Anpassungen am Autobahnkreuz Bamberg“ aus gut-

achterlicher Sicht gegeben ist.
5.8.1 Oberflaichenwasserkorper

Der Untersuchungsraum befindet sich innerhalb des Oberflachenwasserkorpers
(OWK) bzw. Flusswasserkorpers (FWK) ,Leitenbach (zum Main), Grindleinsbach,
Seebach (zum Main)“ (2_F112).

Der Okologische Zustand des Oberflachenwasserkdrpers ist derzeit als maRig und
der chemische Zustand ist aufgrund des Verfehlens der Umweltqualitdtsnormen der

EU als nicht gut eingestuft.

Im Planungsraum des Autobahnkreuzes Bamberg liegen folgende Oberflachenge-

wasser:

. der Augraben (Gewasserkennzahl 241944),

. der Seebach (Gewasserkennzahl 241992)

. der Graben zum Leitenbach und der Leitenbach (Gewasserkennzahl
24192),

. der Grindleinsbach (Gewasserkennzahl 24194) sowie
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. der Stockigtbach (Gewasserkennzahl 241946)

Hiervon sind der Seebach, der Leitenbach sowie der Grindleinsbach aufgrund ihrer
EinzugsgebietsgroRe von mehr als 10 km? berichtspflichtige Oberflachengewasser
der EG-WRRL.

Eine Betroffenheit der FlieRgewasser ergibt sich u. a. aufgrund folgender Wirkfakto-

ren:

. Verlegung und Neugestaltung von Gewasserstrecken (insbesondere
Grundleinsbach),

. Bau von Gewasserkreuzungen,

. allgemeine Flacheninanspruchnahme in und am Gewasser (bauzeitlich so-
wie dauerhaft),

. Einleitung von StralRenabfliissen, die zu hydraulischen sowie stofflichen

Belastungen fiihren kénnen.

Der Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie (UL 18.2) kommt bei der Uberpriifung

der Wirkfaktoren zu folgendem Ergebnis:

Wirkfaktoren Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens
auf den Oberflaichenwasserkorper
Bauphase
Flacheninanspruchnahme Eingriff insbesondere bei Gewasserverlegung Griindleinsbach,
im/am Gewasser Erweiterung A 70 Richtung Norden sowie im Bereich der Ge-
wasserkreuzungen
Beachtung von Gewasserschutzmalnahmen und allgemeiner
Eingriffsminimierung
Bewertung: keine Verschlechterung fir den OWK, da temporar
Sedimenteintrag unter Beachtung von GewasserschutzmaflRnahmen sind keine
Schadstoffeintrége relevanten Sedimenteintrdge bzw. keine Schadstoffeintrage zu
erwarten
Bewertung: keine Verschlechterung fir den OWK
Beeintrachtigung der Durch- teilweise bauzeitliche Wasserhaltungs- und Verlegungsmalf}-
gangigkeit bei Flieligewassern nahmen erforderlich
Morphologische Veranderun- Bewertung: keine Verschlechterung fir den OWK, da temporar
gen und lokal
Anlage
Morphologische Veranderun- Grundleinsbach (1,1 km) und Stockigtbach (170 m): Gewasser-
gen verlegung mit gewassertypspezifischer Gestaltung des neuen
Bachbetts — keine Verschlechterung der Morphologie
Gewahrleistung der Durchgangigkeit flir aquatische Organismen
durch Herstellung einer Niedrigwasserrinne, Ausstattung von
Gewasserkreuzungen mit beidseitigen Bermen fiir Landtiere
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Wirkfaktoren

Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens
auf den Oberflaichenwasserkorper

Verlust der biotischen Ausstat-
tung

Wiederbesiedlung neuer Gewasserabschnitte durch Anbindung
an die vorh. Gewasser

Durchfiihrung von Artenschutzmafinahmen, sofern erforderlich
kein Verlust der biotischen Ausstattung

Flacheninanspruchnahme

Funktionale Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen fiir Inanspruch-
nahme von Gewasserbereichen (siehe LBP: UL 19.1)
keine Verschlechterung des Gewasserzustands

Verschattung

Barrierewirkung

keine relevante Wirkung zu erwarten

Betrieb

Einleitung StraRenabflisse

Vermeiden hydraulischer Belastungen durch Rickhaltemal3-
nahmen, Nachweise erfolgen in UL 18.1

Vergleich Bestand — Planung (siehe Anlage A2): Durch die ge-
genuber dem Bestand verbesserte Reinigungsleistung ergibt
sich eine Verringerung der Gewasserbelastungen durch das AK
Bamberg

Bewertung: keine Verschlechterung des chemischen Zustands
des OWK bzw. der Einzelgewasser Leitenbach, Griindleinsbach
und Seebach zu erwarten

Tausalzaufbringung

keine Verschlechterung der allgemeinen physikalisch-
chemischen Qualitdtskomponenten, prognostizierter Chlorid-
Wert bleibt bei den Einzelgewassern Leitenbach, Griindleins-
bach und Seebach unterhalb des Schwellenwertes von 200 mg/l

5.8.2

Tabelle 31: Beurteilung des Vorhabens hinsichtlich der zu erwartenden Wirkungen auf den FWK ,Leiten-
bach (zum Main), Griindleinsbach, Seebach (zum Main)“ (2_F112)

Die Nachweise zu den stofflichen Belastungen (Tausalz, sonstige Schadstoffe) wur-
den fir die Einzelgewasser Leitenbach, Grindleinsbach und Seebach gemal M

WRRL erbracht und konnen der UL 18.2 enthommen werden.

Fir das Vorhaben wird dargelegt, dass fiir den betroffenen Wasserkdrper ,Leitenbach
(zum Main), Grindleinsbach, Seebach (zum Main)“ (2_F112) keine Verschlechterung
des 6kologischen und chemischen Zustands zu erwarten ist. Ebenso steht das Vor-
haben der Umsetzung der fir den 3. Bewirtschaftungszyklus (2022 bis 2027) vorge-

sehenen MalRnahmen zur Erreichung der Ziele der EG-WRRL nicht entgegen.
Grundwasserkorper

Das Autobahnkreuz Bamberg befindet sich innerhalb des Grundwasserkorpers
(GWK) ,Feuerletten / Albvorland - Schellitz* (2_G036).
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Der GWK liegt in der hydrogeologischen Einheit der Feuerletten und des Albvorlands.

Als Untereinheiten sind fluviatile Schotter und Sande (Sandsteinkeuper) vorhanden.
Die Gesamtflache des GWK ,Feuerletten / Alb-vorland - Schelilitz* (2_G036) betragt

275,7 km?. Der GWK ist sowohl mengenmalRig als auch chemisch in einem guten Zu-

stand.

Auswirkungen auf den Grundwasserkorper kdnnen sich u. a. ergeben durch

. den Bau eines Trogbauwerks an der verlegten Kemmerstralie (GVS),

. die Veranderung der Grundwasserneubildung durch Flachenversiegelun-
gen,

. Versickerung von Stralkenabflissen, durch die sich stoffliche Eintrage

(Tausalz, sonstige Schadstoffe) ergeben kénnen.

Wirkfaktoren

Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens
auf den Grundwasserkorper

Bauphase
Veranderung des Bauzeitlich lokale Grundwasserhaltungsmalinahmen erforderlich

Grundwasserstands Bewertung: keine Verschlechterung fir den GWK, da temporar
und lokal

Schadstoffeintrage unter Beachtung von Boden-/Grundwasserschutzmal3nahmen
sind keine Schadstoffeintrage zu erwarten
Bewertung: keine Verschlechterung fir den GWK

Anlage

Barrierewirkung (unterirdisch)

Veranderung des Grundwas-
serstands (Auf-
stau/Absenkung)

Trogbauwerk GVS (Kemmerstraf3e): Lange 260 m, Einbau im
oberen Bereich des GW-Leiters: Bauwerk wird weitgehend um-
stromt, Absenkungen kleinrdumig stidostlich des Bauwerks mog-
lich, keine grundwasserabhangigen Biotope betroffen
Bewertung: aufgrund lokaler Wirkung fur den GWK insgesamt
keine Verschlechterung zu erwarten

Baustoffe im Grundwasser

nicht relevant

Veranderung der Grundwas-
serneubildungsrate

Netto-Neuversiegelung durch das Vorhaben (rd. 0,179 km?) liegt
bei ca. 0,06 % der Flache des GWK (275,7 km?)

MaRgeblicher Anteil des Strallenoberflachenwassers wird der
Versickerung zugefuhrt

Bewertung: keine Verschlechterung des mengenmalfigen Zu-
stands des GWK

Betrieb

Versickerung StraRenabflisse

Reinigung der Abfliisse in der belebten Bodenzone, keine
messbaren Veranderung der Stoffkonzentrationen im GWK zu
erwarten

keine Verschlechterung des chemischen Zustands
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Wirkfaktoren Bewertung der Auswirkungen des Vorhabens
auf den Grundwasserkorper
Tausalzaufbringung keine Uberschreitung des Schwellenwertes der Chlorid-

Konzentration im GWK zu erwarten
keine Verschlechterung des chemischen Zustands

Tabelle 32 Beurteilung des Vorhabens hinsichtlich der zu erwartenden Wirkungen auf den GWK ,Feuer-
letten/Albvorland - Scheflitz* (2_G036)

Die Nachweise zu den stofflichen Belastungen (Tausalz, sonstige Schadstoffe) wur-
den flr den Grundwasserkérper gemals M WRRL erbracht und kénnen der UL 18.2

entnommen werden.

GemaR der Uberprifung nach den Vorgaben des M WRRL kann fiir den Grundwas-
serkorper ,Feuerletten/Albvorland - Schelilitz* (2_G036) eine Verschlechterung des
mengenmaligen sowie des chemischen Zustands infolge des Vorhabens ausge-

schlossen werden.

Da der GWK bereits einen guten mengenmafigen und chemischen Zustand aufweist,
sind keine weiteren MaRnahmen zur Erreichung der Ziele der EG-WRRL erforderlich.

Das Zielerreichungsgebot wird somit nicht verletzt.

Fir den GWK ,Feuerletten/Albvorland - Schelilitz* (2_G036) ist keine Trendumkehr

erforderlich. Das Vorhaben hat somit keinen Einfluss auf das Trendumkehrgebot.

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 165
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

6 MaBnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum
Ausgleich erheblicher Umweltauswirkungen nach den
Fachgesetzen

6.1 LarmschutzmafBnahmen

Die Rechtsgrundlagen fir den Anspruch auf nachtragliche Larmvorsorge sowie die
Prifung bezlglich eines Rechtsanspruchs auf Larmschutz aufgrund einer wesentli-
chen Anderung der StraRen durch die Anpassung des AK Bamberg einschlieBlich der
sich daraus ergebenden Larmschutzmaf®nahmen werden in der Unterlage 17.1 ,Er-

l&uterungsbericht der schalltechnischen Untersuchung® beschrieben.

Anpassung des AK Bamberg
Durch die Anpassung des AK Bamberg besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Nachtragliche Larmvorsorge

Der Anspruch auf nachtraglichen Larmschutz aufgrund einer ,nicht voraussehbaren
Wirkung“ besteht an 174 Anwesen (s. Unterlage 17.1. Pkt 1.2.4).

Die Unterlage 17 enthalt unter anderem Lageplane und die Ergebnistabelle zur Uber-
prifung des Anspruchs auf nachtragliche Larmvorsorge (U. 17.2), Isophonenplane
zum Null- und Planfall (U.17.3), die Ergebnistabelle der schalltechnischen Untersu-
chung (U. 17.4) und die KostenverhaltnismaRigkeitsprufung flr die Larmschutzmal3-
nahmen (U. 17.5).

Als aktive LarmschutzmaBnahmen fiir die anspruchsberechtigten Anwesen sind
Larmschutzwalle, Larmschutzwande oder Kombinationen aus Wallen und aufgesetz-
ten Larmschutzwanden geplant. Die Angaben in Meter beschreiben die Abschirmho-

he zur entsprechenden Gradiente der Fahrbahn (s. Unterlage 17.1 Pkt. 4.2.1).

Bamberg OT Kramersfeld/Hirschkock Abschirmhoéhe bis zu 11,00 m

Bamberg OT Gartenstadt Abschirmhéhe bis zu 6,00 m
Memmelsdorf OT Lichteneiche Abschirmhohe bis zu 14,50 m
Gundelsheim Abschirmhohe bis zu 8.15m
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Als Fahrbahnbelage sind larmmindernde Belage vorgesehen, die gegenlber den
derzeitigen Beldgen bessere larmmindernde Eigenschaften haben. Fir alle Belage
der Autobahn ist ein Strallendeckschichttyp mit den Korrekturwerten fiir einen
larmmindernden Fahrbahnbelag Dsp,spr, Fzc!") flir Pkw / Lkw von — 2,8 dB / - 4,6 dB
vorgesehen (s. Unterlage 17.1 Pkt. 4.2.2).

Im Bereich von Memmelsdorf OT Lichteneiche wurde fir die A73 von Bau-km 97+304
bis 99+100 allerdings ein Belag mit Dsp,spr, Fzc!"' fiir Pkw / Lkw von — 5,5 dB / - 5,4
dB gewahlt.

Die Rampen des Autobahnkreuzes sollen mit einem Belag hergestellt werden, der die
Korrekturwerte Dsp,spr, Fzc!") fir Pkw / Lkw von — 2,6 dB / - 1,8 dB hat.

Die beschriebenen MalRnahmen flihren zu folgenden maximalen Reduzierungen der

Larmpegel.

Bamberg OT Kramersfeld/Hirschkock Reduzierung 8,2/9,2 dB(A) (tags/nachts)
Bamberg OT Gartenstadt Reduzierung 5,2/6,0 dB(A) (tags/nachts)
Hallstadt OT Borstig Reduzierung 1,0/2,1 dB(A) (tags/nachts)
Memmelsdorf OT Lichteneiche Reduzierung 7,4/11,7 dB(A) (tags/nachts)
Gundelsheim Reduzierung 6,0/6,6 dB(A) (tags/nachts)

Trotz der umfangreichen aktiven Larmschutzmalnahmen, die zum Teil an die Grenze
des technisch Machbaren reichen, kdnnen die Immissionsgrenzwerte nicht an allen
Anwesen eingehalten werden. Die Taggrenzwerte konnen an 5 Anwesen und die
Nachtgrenzwerte an 96 Anwesen nicht eingehalten werden. Diese Anwesen haben
dem Grunde nach einen Anspruch auf passive LarmschutzmaBnahmen (z.B.
Larmschutzfenster und Lufter). Nahere Erlauterungen hierzu sind der Unterlage 17.1

Pkt. 4.3 zu enthehmen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmafRnahmen

Die durchgefihrten Nachweisberechnungen zeigen, dass die Grenzwerte der Luft-
schadstoffimmissionen in allen Siedlungsgebieten innerhalb der Planungsabschnitte
der BAB A 73 und A 70 eingehalten werden. Einzelheiten sind der Unterlage 17.6 zu

entnehmen.
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Die Untersuchung macht weiterhin deutlich, dass sich bei den mafgeblichen Schad-
stoffarten Feinstaub (PM1) und Stickoxide jeweils die umgebungsbedingte Hinter-
grundbelastung als dominant gegeniber der Zusatzbelastung aus der Bundesauto-
bahn erweist. Damit wird die Mdglichkeit, die Einhaltung von Grenzwerten mit den
Mitteln der Luftreinhaltung auf Dauer zu sichern, durch die geplante Mallinahme nicht

beeintrachtigt.
Ergebnis ist, dass alle relevanten Grenzwerte der 39. BImSchV eingehalten werden.

Es sind daher keine zusatzlichen SchutzmalRnahmen vorzusehen.

6.3 MaRnahmen zum Gewasserschutz
6.3.1 Zusatzliche Flachenversiegelung

Durch die erforderlichem StralenbaumaflRnahmen an den beiden Autobahnen und am

AK Bamberg kommt es zu einer zusatzlichen Flachenversiegelung.

Die Richtlinien fur die Entwasserung von Stralen (REwS), Ausgabe 2021 sehen als
einfachste und umweltfreundlichste Moglichkeit zur Beseitigung von Strallenoberfla-
chenwasser den natirlichen Abfluss ohne vorherige Sammlung vor. Das Wasser
flieRt hierbei oberflachig ab und versickert breitflachig tber begriinte Bankette, B6-

schungen und Mulden.

Dort wo dies nicht moglich ist, wird das verschmutzte Wasser gesammelt, behandelt
und nach hydraulischem Erfordernis der verschiedenen Vorfluter gedrosselt abgelei-
tet, sodass gegenuber dem bisherigen Zustand keine negativen Beeintrachtigungen
vorhanden sind und gegenuber der direkten Abgabe in den Vorfluter eine Verbesse-

rung der Hochwasserrickhaltung erreicht wird.

6.3.2 Regenwasserbehandlung

Im Zuge der Neuordnung der Entwasserung werden alle Einzugsflachen nach REwS
bewertet und die erforderlichen Reinigungsmalinahmen vorgesehen. (s. a. Unterlage
18.1).

6.3.3 Uberschwemmungsgebiet, Hochwasserschutz

Bei groRen Hochwasserabfliissen Uberfluten der Leitenbach und der Griindleinsbach

gemeinsam eine sehr breite Talaue (bis 1,3 km). Diese im Verhaltnis zu den Gewas-
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ser- breiten und Abflissen gro3e Ausuferungsbreite ist auf das flache Wiesengelande

am Ubergang zur Mainaue zuriickzufiihren.

Die Gemeinde Gundelsheim wird durch einen Hochwasserdamm geschitzt. Negative

Auswirkungen der geplanten Mallnahme sind nicht vorhanden.

Unterlage 18.3 enthalt den Nachweis des schadlosen Hochwasserabflusses fur die
Talaue des Griundleins- und Leitenbaches. Der Nachweis schlief3t die Berechnung

von Retentionsraumverlust und -ersatz ein.

Ein amtlich festgesetztes Hochwasserschutzgebiet ist im direkten Planungsumgriff
nicht vorhanden.

e R
fosse3
Yepeae

Leitenbach \ ringstraly Weichendorf

Bupp;“aﬂe :

Seehof &

%
2050
i
]
R

i
5%
2%

-

Bamberg_p 5%y e rishof
16

4 allst Kramersfeld
/ /

Bamberg-Breitenau

X,
ofeiet
ol
s

1 o
oF

<
-

A

S irane
masaidorien suab

Abbildung 44: Karte mit festgesetzten Uberschwemmungsgebieten und Hochwassergefahrflachen fir
den Main, Bayerisches Landesamt fir Umwelt, www.|fu.bayern.de

S Memnié¢lsdorf

Die Autobahn GmbH des Bundes — NL Nordbayern — AuRenstelle Bayreuth — Wittelsbacherring 15 — 95444 Bayreuth

(Do

o
e®

4 Gewerbegebiet
\'§p Furstenwiesenweg Gartenstadt
e
\ gmﬂﬂ @,4_
)
T ]
L H
50 D.i Bamberg-Ost
\\"‘eﬁ“ Kunigundenruh
10 i)



BAB A 70, Schweinfurt — Bamberg und A 73, Lichtenfels — Niirnberg 169
A 70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A 73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400
Nachtragliche Larmvorsorge einschlief3lich Anpassungen am AK Bamberg

6.4 Landschaftspflegerische MaBRnahmen

Die Landschaftspflegerischen MaRnahmen sind in den Unterlagen 9.1 (MaRnhahmen-
Ubersichtsplan), 9.2 (Landschaftspflegerische MaRnahmenplane) und 9.3 (MafRnah-
menblatter). In der Unterlage 9.4 ist die Tabellarische Gegenuberstellung von Eingriff
und Kompensation dargestellt. Die allgemeinen Zielsetzungen des Landschaftspfle-
gerischen MalRnahmenkonzeptes sind in Kapitel 5.1 des LBP beschrieben. Sie orien-
tieren sich an vorhandenen Fachplanungen bzw. Fachkonzepten wie dem Land-
schaftsentwicklungskonzept und dem Arten- und Biotopschutzprogramm. Wichtige
Ziele sind die Starkung der Bachtaler als Biotopverbundachsen, der Erhalt und die
Optimierung von Sandlebensrdumen sowie der Umbau von Nadelholzforsten hin zu

naturnahen Laubwaldern.

In groRerem Umfang betroffen durch das Bauvorhaben sind die folgenden Haupt-

Biotoptypen:

Wald/Geholzbestande (ca. 7,3 ha; dies sind allerdings keine Waldflachen nach
BayWaldG), der grofte Teil davon (ca. 6,7 ha sind als Auwald kartiert), He-
cken/Gebusch (ca. 4 ha), Grinland (ca. 7,8 ha), davon ca. 4 ha Extensivgrinland, ca.
1 ha Sandmagerrasen, ca. 0,4 ha Feuchtwiesen, Sdume und Hochstaudenfluren (ca.
3,3 ha) und Roéhrichte (ca. 2,5 ha). FlieRgewasser sind mit ca. 0,6 ha und Stillgewas-

ser mit ca. 0,2 ha betroffen.

Das Ausgleichskonzept beinhaltet eine Vielfalt an MalRnahmentypen. Einen Schwer-
punktbereich stellt das MUNA-Gelande am Ostrand von Bamberg dar. Dort werden
Waldumbaumalinahmen (von nadelholzreichen Forsten hin zu artenreichen Eichen-
wald- oder sonstigen Laubwaldtypen), aber auch gewasserbegleitende Walder,
Waldsaume artenreiche Sdume, Sandmagerrasen und auch Stillgewasser angelegt.
Die weiteren AusgleichsmalRnahmen im Raum Bamberg beinhalten die Entwicklung
von verschiedenen naturnahen Gehdlzbereichen, Feldgehdlzen, Feuchtlebensraum-

komplexen, Stillgewassern, artenreichem Griinland und auch Sandmagerrasen.

Fir Versiegelung, Uberbauung und temporére Inanspruchnahme von Biotop- und
Nutzungstypen ergibt sich nach der BayKompV ein Kompensationsbedarf von insge-
samt 2.479.629 Wertpunkten (siehe Unterlage 9.4).

Aus diesen Anforderungen und dem formulierten Leitbild werden MaRnahmen aus-

gewiesen, die geeignet sind, die ermittelten Konflikte und Eingriffe zu kompensieren.
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Durch die umfangreichen landschaftspflegerischen Malknahmen werden die Beein-
trachtigungen des Naturhaushalts auf einer Gesamtfliche von 460.628 m? mit
2.724.481 Wertpunkten ausgeglichen. Der Uberschuf® gegeniiber dem errechneten
Kompensationsbedarf von 244.852 Wertpunkten wird fur kinftige Bauvorhaben zur

Verfugung stehen.
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7 Kosten

7.1 Kosten

Die voraussichtlichen Kosten (brutto) der BaumalRnahme betragen gemaly Kostenbe-

rechnung des Vorentwurfes:

[Mio. €]
Gesamtkosten Grunderwerb 5,0
Baukosten einschl. Bauwerke und Entwasserungseinrichtungen 265,0
GESAMTKOSTEN 270,0

Tabelle 33: Kosten der BaumaRnahme
7.2 Kostentrager

Kostentrager ist die Bundesrepublik Deutschland (Bundesstralenverwaltung)

7.3 Kostenbeteiligungen

Bei der Verlegung und Anpassung von Leitungen und Anlagen der Ver- und Entsor-
gung, die sich im Bereich bestehender Strallen befinden, richtet sich die Kostentra-
gung nach den Rahmen- und Gestattungsvertrdgen bzw. durch die gesetzlichen

Bestimmungen.

Die héhenfreien Kreuzungen der BAB A 70 mit der Ortsstral’e zwischen Boérstig und
Kramersfeld (RV-Nr. 1.8) und der Kreisstrafle BA 4 (RV-Nr. 1.13) sowie der BAB A 73
mit den o&ffentlichen Feld- und Waldwegen (RV-Nr. 1.19 und 1.11), der Kreisstralle
BA 5 (RV-Nr. 2.12), der Staatsstralte 2190 (RV-Nr. 1.33) und der Gemeindeverbin-
dungsstrale Bamberg — Gundelsheim (RV.-Nr. 1.24) werden auf Verlangen des
Stralenbaulasttragers der Bundesautobahn geandert. Ein Verlangen der Strafen-
baulasttrager der betroffenen Strallen und Wege gibt es nicht. Einen Kostenbeteili-
gung fallt somit nicht an (FStrG § 12 Absatz 3 Satz 1).
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8 Verfahren

Rechtsgrundlage zur Erlangung des Baurechts ist § 17 FStrG. Demnach setzt der Bau

dieses Projekts die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens voraus.

Der angestrebte Planfeststellungsbeschluss gilt als planungsrechtliche Genehmigung

des Strallenbauvorhabens.

Durch die Planfeststellung wird die Zuldssigkeit des Vorhabens einschlief3lich der not-
wendigen Folgemalinahmen unter Abwagung aller vom Vorhaben beriihrten 6ffentlichen

und privaten Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit festgestellit.

Neben der Planfeststellung sind andere 6ffentlich-rechtliche Entscheidungen, Verleihun-
gen, Eraubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und andere Planfeststellungen in der

Regel nicht erforderlich.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben berihrten 6f-
fentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der Stralenbaulast und anderen
Beteiligten sowie Betroffenen — mit Ausnahme der Enteignung — umfassend rechtsgestal-

tend zu regeln.

StralRenrechtlich werden die erforderlichen Umstufungs-/Widmungs- und Einziehungsver-

fahren mit dieser Planfeststellung geregelt.
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9  Durchfuhrung der BaumafRnahme

9.1 VorwegmaBnahmen

Vor Beginn der Ausbaumafinahme sind mehrere Vorwegmalfinahmen umzusetzen.

Hierzu zahlen die Verlegung der Fernwasserleitung DN 600 der Fernwasserversor-
gung Oberfranken, die Ferngasleitung DN 150 und die Erdverkabelung der 20 kV
Freileitung Bamberg/Nord — Gundelsheim (Ltg. 1862) der Bayernwerk Netz GmbH.

Dazu gehort unter anderem die Umsetzung der naturschutzfachlichen MaRRnahmen
zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande und zur Sicherung der lo-
kalen Populationen der betroffenen Arten. Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht
Uber die MaRnahmen, die zwingend vor dem Beginn der Bau- und / oder Holzungsar-

beiten ihre dkologische Wirksamkeit erreicht haben missen.

Zeitliche Vorgabe zur Umsetzung der | Naturschutzfachliche MaBRnahme
MaBRnahme, um ihre Wirksamkeit zu
Baubeginn sicherzustellen

Aufhangen der Nistkasten mindestens 1 | 3.1 Acer MaRnahmen flir Fledermause
Jahr vor Beseitigung der Quartierbaume

Installation von Haselmaus-Nistkasten im

April des Jahres der Baufeldfreimachung 3.2 Acer MaBBnahmen fir die Haselmaus

Schaffung von Ersatzhabitaten mindes-

tens 1 Jahr vor Baubeginn 3.3 Acer MaRnahmen fiir Zauneidechse

Aufhangen der Nistkdsten mindestens 1

Jahr vor Beseitigung der Quartierbdume 3.5.3 Acer Maftnahmen fir Vogel

Tabelle 34: Ubersicht der Naturschutzfachliche VorabmaRnahmen (Detaillierte Angaben siehe Unterlage
9.3)

9.2 Bauzeit und Verkehrsfiihrung

Die Behinderungen des Verkehrs wahrend der Bauzeit werden auf ein unvermeidba-
res Mindestmal reduziert. Die gesamte Bauausfluhrung erfolgt unter Aufrechterhal-
tung des Verkehrs auf den beiden Autobahnen A 70 und A 73. Es wird eine Bauzeit

von ca. 7 Jahren veranschlagt.
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Bei der Erneuerung der vier Tangentialrampen im Autobahnkreuz kénnen Umlei-

tungsmdglichkeiten durch die Nutzung der Schleifenrampen angeboten werden.

Solche Umleitungsmoglichkeiten bestehen beim Neubau der vier Schleifenrampen
nicht. So mussen z. B. die beiden Schleifenrampen D — C (Suhl — Bayreuth) oder X —
W (Bayreuth — Nirnberg) teilweise gesperrt werden. Fir die betroffenen Zeitrdume

werden grof3rdumige Verkehrslenkungsmallnahmen ergriffen.

Im Wesentlichen sind fiir die Umsetzung der MalRnahmen ca. 12 Bau-/ Verkehrspha-

sen vorgesehen.

Das in den Planunterlagen dargestellte Baufeld stellt eine zeitlich und rdumlich vor-
gesehene Baudurchfiihrung des Baulasttragers dar. Die darauf aufbauende und ab-

schlielende Bauablaufplanung obliegt dem spateren Auftragnehmer.

Vollsperrungen bzw. Teilsperrungen der untergeordneten Stralen- und Wege sind fiir

den Abbruch und Neubau folgender Bauwerke erforderlich:

e A70,BW64-b
Uberfiihrung einer Ortsstralle zwischen Kramersfeld und Bérstig

Umleitungsmoglichkeit: Nutzung des Berliner Ringes (St 2244).

e A70,BWG66-a
Uberfiihrung der Kreisstrae BA 4 mit Geh- und Radweg
Umleitungsmoglichkeit: Verbindung tber Kreisstralte BA 5 und St 2244

e A73,BW97-b
Unterfuhrung der GVS Bamberg- Gundelsheim
Umleitungsmadglichkeit: Nutzung St 2190, Memmelsdorfer Stralle

e A73,BW95-c
Uberfihrung eines 6FW (Motschenweg)
Umleitungsmoglichkeit: Kreisstralle BA 5

Fir den Ersatzneubau der Uberfiihrung der St 2190 im Bereich der Anschlussstelle
Memmelsdorf BW 98-b wird eine provisorische Fahrbahn mit Behelfsbriicke im Stiden
des Bestandsbauwerkes errichtet (siehe auch Lageplan Unterlage 5, Blatt 6). Damit
kann der Kfz-Verkehr und FuRganger- und Radverkehr hier wahrend der Bauzeit auf-

recht erhalten werden.
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Im Zuge der Arbeiten fir die Anpassungen der verschiedenen Ein- und Ausfahrten an
den beiden Anschlussstellen Bamberg A 70 und Memmelsdorf A 73 muss mit zeitwei-
ligen Sperrungen und entsprechenden Umleitungen tUber benachbarte Anschlussstel-

len gerechnet werden.

9.3 Bautabuflachen

Etwaige Bautabuflachen werden mit Schutzzaunen wahrend der Bauzeit gesichert

(siehe Unterlage 5 und 9).

9.4 BaustellenerschlieBung

Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt grofitenteils tGber die beiden Autobahnen A 70

und A 73 selbst sowie Uber das vorhandene 6ffentliche Stralen- und Wegenetz.

Soweit dies Uber den Gemeingebrauch hinausgeht, wird dies vor Baubeginn den je-
weils betroffenen Baulasttragern bzw. Eigentiimern mitgeteilt. Der Zustand der be-
troffenen Strallen und Wege wird zum Zweck der Beweissicherung festgehalten.
Dem jeweiligen StralRenbaulasttrager wird dabei Gelegenheit zur Teilnahme an der

Beweissicherung gegeben.

Sollten Wege, die der ErschlieBung des Baufeldes bzw. der Oberflachenwasseranla-
gen dienen, keine ausreichende Tragfahigkeit besitzen, werden sie flr den Zeitraum

der MalRnahme bzw. zur ErschlieRung der Anlagen dauerhaft verbessert.

Grundsatzlich werden die Wege nach Abschluss der Arbeiten zumindest in ihrem ur-

sprunglichen Zustand wiederhergestellt.

9.5 Gewasserum- und liberleitungen wahrend der Bauzeit
9.5.1 Leitenbach

Um den Hochwasserabfluss im Leitenbach wahrend der gesamten Bauzeit zu ge-
wahrleisten, ist es geplant, den Ersatzneubau der Briicke BW 96-a mit einer um 4,20
m vergréRerten lichten Weite auszufiihren, d. h. die Widerlagerwande der neuen Bri-
cke einschliellich der Griindung werden jeweils hinter den bestehenden Widerlager-
wanden errichtet. Dadurch kann die Briicke unter Aufrechterhaltung des Verkehrs
und des Hochwasserdurchflusses wechselseitig erneuert werden. Im Briickenbereich

werden lokal bauliche MaRnahmen im unmittelbaren Briicken-/Gewéasserbereich er-
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forderlich, welche aber keine negativen hydraulischen Auswirkungen besitzen. Gro-

Rere Gewasserverlegungen oder Umleitungen sind nicht notwendig.

Die baulichen Malinahmen fir den Ersatzneubau des BW 96-a werden zeitlich unab-
hangig von baulichen Eingriffen an den Gewassern Stdockigtbach und Grundleinsbach
durchgefihrt, um wesentliche negative Auswirkungen auf den Hochwasserabfluss zu

vermeiden.

Der hydraulischen Nachweise fur den Bauzustand sind in Unterlage 18.3 enthalten.

9.5.2 Stockigtbach

Fir die Errichtung der 6stlichen Richtungsfahrbahn der A 73 im Bereich der Querung
des Stéckigtbaches muss dieser wahrend der Bauzeit provisorisch durch das beste-
hende Bauwerk 96-c geflihrt werden. Hierzu wird im Bauwerksbereich eine provisori-

sche Bachverrohrung mit vier Rohren DN 1800 erstellt.

Erst nach kompletter Fertigstellung des neuen Kreuzungsbauwerkes BW 96-c kann
das neue verlegte Bachbett endgultig hergestellt werden. Die temporaren Durchlasse
DN 1800 verlieren ihre Funktion, werden abgebrochen bzw. verpresst.
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Abbildung 45: Provisorium fiir Stéckigtbach
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9.5.3 Griindleinsbach

Im Zuge der Errichtung des neuen Dreifeldbauwerkes BW 66-a im Zuge der BA 4
sind zur Errichtung der Mittelpfeiler kleinrdumige bauzeitliche Bachverlegungen im

unmittelbaren Baubereich erforderlich.

Vor Baubeginn des Autobahnkreuzungsbauwerkes BW 97-a werden ndrdlich der
A 70 zwei Rohrdurchlasse DN 1400 durch die A 73 erstellt. Diese Rohrdurchlasse
dienen der bauzeitlichen Verlegung des Gewassers wahrend der Briickenbauarbeiten

und verbleiben dauerhaft als Vorflut fiir den neuen Bypass des Grlindleinsbaches.

Nach dem Neubau der beiden Bauwerke BW 96-d an der A 73 und dem angespro-
chenen BW 66-a wird der Grindleinsbach in sein neues Bachbett verlegt. Erst da-
nach wird der vorhandene Bachlauf im Zuge der weiteren Bauausfihrung Gberbaut.

Besondere weitere Gewasserumleitungen sind anschlieend nicht mehr erforderlich.

9.5.4 Augraben

Die notwendigen neuen Verrohrungen werden so hergestellt, dass keine negativen
Auswirkungen auf den Abfluss des Augrabens entstehen. Wahrend der Bauzeit wer-

den kleinrdumigen Gewasseranpassungen und Umleitungen erforderlich.

9.5.5 Seebach

Fir die Erstellung der Ersatzneubauten BW 98-c und BW 98-dL sind bauliche Mal}-

nahmen am Seebach im unmittelbaren Briickenbereich erforderlich.

Wahrend der verschiedenen Bauphasen zur Herstellung des neuen BW 98-c wird der
Seebach weiterhin durch das vorhandene Bauwerk gefiihrt. Bedingt durch die Ver-
breiterung der Fahrbahn ist hier eine bauzeitliche Verrohrung DN 1800 im bestehen-
den Briuckenquerschnitt vorgesehen. Nach Fertigstellung des Briickenneubaus wird

das provisorische Rohr verpresst.

Wahrend der Herstellung des Ersatzbauwerkes BW 98-dL wird der Seebach um die
Brickenbaustelle verlegt. Auch hier wird ein provisorischer Durchlass DN 1800 west-
lich der MalBnahme angeordnet, welcher nach Fertigstellung der Mallhahme wieder

ausgebaut wird.
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Mit hydraulischen Berechnungen (siehe auch Unterlage 18.3) wurde nachgewiesen,
dass durch die bauzeitlichen MaRnahmen keine negativen Auswirkungen vorhanden

sind.

9.6 Bauzeitliche MaBnahmen zur Minimierung der Auswirkungen auf
das Uberschwemmungsgebiet nérdlich der A 70 und den Hoch-
wasserschutz Gundelsheim

Zur Realisierung des Vorhabens muss bauzeitlich in den Normal- und Hochwasser-
abfluss der Gewassersysteme Leitenbach (mit Stéckigtbach, Grundleinsbach, Augra-

ben) eingegriffen werden.

In Unterlage 18.3 sind die durchgefiihrten hydraulischen Untersuchungen fiir den un-

glnstigsten Bauzustand aus Sicht des Hochwasserabflusses enthalten.

Aufgrund der Ergebnisse sind folgende MaRnahmen im Bauzustand flr die Errichtung
der neuen Brickenbauwerke und des Streckenbaus in der Talaue um den Stdckigt-

bach vorgesehen (siehe auch Abbildung 46):

e Zeitlich unabhangige Errichtung des Ersatzbauwerkes BW 96-a fiir die Kreu-

zung des Leitenbaches mit der A 73.

e Bauzeitliche Verlangerung der beiden vorhandenen Rohrdurchldsse DN 1000
in der A 73 bei Bau-km 96+689 und 96+817 um die geplante Fahrbahnver-
breiterung in Richtung Osten. Nach Gesamtfertigstellung der MalRnahme wer-

den die Rohrdurchlasse auf3er Funktion gesetzt und verpresst.

e Herstellung einer bauzeitlichen Verrohrung mit 4 Rohren DN 1800 fur den
Stockigtbach in der bestehenden Flutbriicke BW 96-c mit Anlage einer provi-
sorischen Bachumlegung. Mit Abbruch der Flutbriicke werden die Rohre ver-

presst.

e Einbau eines Rohres DN 1600 in das vorhandene Bruckenbauwerk BW 96-d
(Unterfihrung des Stockigtbaches). Das Rohr verbleibt nach Abbruch der
Briicke und erfiillt die Funktion zur Ableitung von Hochwasser und des ge-

drosselten Abflusses aus dem Regenrlickhaltebecken 96-2L.
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e Herstellung einer bauzeitlichen Verrohrung mit 4 Rohren DN 1800 im Be-
standsbauwerk BW 96-e (Flutbricke). Mit Abbruch der Flutbricke werden die

Rohre verpresst.

Die Ergebnisse der hydraulischen Berechnungen zeigen, dass es im Bauzustand zu
einer Verlagerung des Hochwasserabflusses hin zum Leitenbach kommt. Damit ver-
bunden ist ein Anstieg des Wasserspiegels am bestehenden Hochwasserschutz von
Gundelsheim. Bis zu einem 20-jahrlichen Hochwasserereignis (HQ20) sind keine

Schaden an bebauten Gebieten erkennbar.

9.7 Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen
Die einschlagigen Gesetze, Verordnungen, Verwaltungsvorschriften, technischen
Regeln und Merkblatter werden beim Bau berlcksichtigt.

9.8 Umgang mit Altlasten

Im Bereich der Baumaflnahme sind keine Altlasten bekannt.

9.9 Kampfmittelfreiheit

Eine Auswertung der Luftbilder des Baufeldes von Seiten des Kampfmittelrdumdiens-
tes hat gemaR Stellungnahme des KMRD vom 29.06.2017 keinen begriindeten Ver-
dacht ergeben, dass mit dem Auffinden von Kampfmitteln zu rechnen ist. Da auch
sonstige Erkenntnisse Uber eine solche Belastung dieser Flachen nicht vorliegen, ist

eine diesbeziigliche systematische Flachenerkundung nicht erforderlich.

9.10 Verweis auf bestehende Vereinbarungen

Auf bestehende Vereinbarungen und Vertrage ist im Regelungsverzeichnis hingewie-

sen.

9.11 Grunderwerb

Der notwendige Grunderwerb wird der Flachengrof3e nach und im Hinblick auf die
Auswirkungen auf die betroffenen Eigentimer in der Planfeststellung geregelt. Die

Hohe der Entschadigung wird auf3erhalb des Planfeststellungsverfahrens festgelegt.

Die Bundesrepublik Deutschland ist bemiht, die fir die Durchfiihrung der Baumal}-

nahme bendtigten Grundflachen soweit wie moéglich freihandig zu erwerben.
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Ein Teil der Flachen fir Ausgleichs- und ErsatzmalRnahmen ist bereits im Eigentum

der Bundesrepublik Deutschland.

Alle weiteren zur Durchfihrung der MalRnahmen bendétigten Flachen sind den Grund-
erwerbsplanen und dem Grunderwerbsverzeichnis zu entnehmen (Unterlage 10.1
und 10.2).

Die Unterlagen zum Grunderwerb geben den derzeitig im Grundbuch enthaltenen
Stand der Eigentumsverhaltnisse wieder.
Zu erwerbende Flachen

Durch die vorliegende Planung muss privates Grundeigentum in Anspruch genom-
men werden. Bei den zu erwerbenden Flachen handelt es sich um Flachen fir den

Baulasttrager, bzw. fir Dritte.

Die Flachen der ACEF-MalRnahmen wurden in den Lageplanen Unterlage 5 und in

den Unterlagen 9.2 dargestellt, zudem in Unterlage 9.3 naher beschrieben.
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Voriibergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Diese Flachen sind bei der Baudurchfiihrung als notwendiger seitlicher Arbeitsraum
bzw. fur Baustelleneinrichtung vorgesehen. Die vorubergehend in Anspruch zu neh-
menden Flachen liegen gleichzeitig auch auf Flachen mit einer Kennzeichnung flr
dauernd zu beschréankenden Flachen (siehe Unterlagen 10.1). Im Rahmen der

Grunderwerbsverhandlungen werden beide Flachensummen entschadigt.

Dauernd zu beschrdnkende Flédchen / Dingliche Sicherung

Bei den Flachen handelt es sich zum Teil um den kinftigen Korridor der verlegten
Gasleitung (Ltg. 1/161) der Ruhrgas AG (Ferngas Nordbayern) bzw. der Fernwasser-
versorgung der FWO Kronach. Sofern Flachen auf Privateigentum bendtigt werden,
sollen fir diese ,personlich beschrankte Dienstbarkeiten® mit dem Eigentimer verein-

bart werden.

Fir die von der geplanten BAB-Kabeltrasse betroffenen untergeordneten oéffentlichen
Stralen und Wege sollen zwischen der Bundesstralenverwaltung und dem betroffe-
nen Baulasttrager entsprechende Gestattungsvertrage bzw. Kreuzungsvereinbarun-

gen abgeschlossen werden.

Der abschlieRende Trassenkorridor wird im Zuge der Ausflhrungsplanung festgelegt.

9.12 Landwirtschaft als offentlicher Belang

Der Anteil der fir Kompensationsflachen in Anspruch genommenen landwirtschaftli-
chen Flachen betragt etwa 16,2 ha, wobei die Mallnahmenkonzeption fir den Uber-
wiegenden Teil dieser Flachen (ca. 64 %) eine extensive Grunlandbewirtschaftung
vorsieht. Somit kénnen von den KompensationsmalRnahmen etwa 10,3 ha weiterhin
landwirtschaftlich extensiv genutzt werden (i.d.R. Mahd oder Beweidung von Fla-
chen). Insgesamt ist das natlrliche ackerbauliche Ertragspotenzial im Plangebiet mit
einer maximal mittleren Bedeutung bewertet. Landwirtschaftliche Nutzflachen mit ei-
nem besonderen Ertragspotenzial werden damit weder durch die Trasse selbst noch
durch Kompensationsflachen in Anspruch genommen (vgl.
http://nibis.lbeg.de/cardomap3/ - Auswertungskarten zum standortbezogenen acker-

baulichen Ertragspotenzial).
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