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Richtungsfahrbahn Schweinfurt q=25% As=0023% 9235 % As = 0,015 % q=25%4=25% pg = 0,046 % 9=35% As = 0,009 % 4=25%.
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Die Autobahn GmbH des Bundes
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Ubersichtshéhenplan
AT70
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Nachtragliche Larmvorsorge einschliel3lich Anpassungen am AK Bamberg
A70: von Bau-km 64+240 bis Bau-km 66+964, A73: von Bau-km 95+420 bis Bau-km 99+400

A70 Schweinfurt - Bayreuth und A73 Lichtenfels - Nurnberg
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