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Regionalplan Oberfranken-Ost
B V 1 Verkehr

Verordnung zur Anderung des Regionalplans der
Region Oberfranken-Ost vom 20.11.2017

Kapitel B V 1 Verkehr und Wegfall der Regionalplankapitel A lll "Bevélkerung und
Arbeitsplatze", A IV "Entwicklungsachsen" und A VI "Regionalplanerische Funkti-
onen der Gemeinden" sowie der Regionalplanziele B 14.1.1 (rote Pfeile), BIX7
"Nachrichtenwesen", B Xll 1 "Abfallwirtschaft" und B XII 2 "Luftreinhaltung”

Auf Grund von Art. 22 Abs. 1 Satz 2 in Verbindung mit Art. 14 Abs. 6 Satz 2 des Bayeri-
schen Landesplanungsgesetzes (BayLplG), zuletzt geandert durch Gesetz vom
22.12.2015 (GVBI. S.470), erlasst der Regionale Planungsverband Oberfranken-Ost fol-
gende Verordnung:

81

Die normativen Vorgaben des Regionalplans der Region Oberfranken-Ost (Bekanntma-
chung uber die Verbindlicherklarung vom 5. August 1987, GVBI S. 300, BayRS 230-1-29-
U), zuletzt geéndert durch die Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-
Ostvom 09.11.2016, werden wie folgt geandert:

1. Die Kapitel A lll "Bevolkerung und Arbeitsplatze”, A IV "Entwicklungsachsen”, A VI
"Regionalplanerische Funktionen der Gemeinden”, die Regionalplanziele B 14.1.1 (rote
Pfeile), B IX 7 "Nachrichtenwesen", B XlI 1 "Abfallwirtschaft" und B XlI 2 "Luftreinhaltung"
sowie die zeichnerisch verbindlichen Darstellungen "Entwicklungsachsen von regionaler
Bedeutung" in der Karte 1 "Raumstruktur" und "Keine Siedlungsentwicklung in diese
Richtung" in Karte 2 "Siedlung und Versorgung" und in Karte 3 "Landschaft und Erho-
lung" werden aufgehoben.

2. Das Regionalplankapitel B V 1 (neu) "Verkehr" erhalt folgende Fassung:
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(G) Durch den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur und des 6ffentlichen Personennahver-
kehrs sollen

e die Entwicklung und Erreichbarkeit der zentralen Orte gewahrleistet,

o der Wirtschaftsstandort Oberfranken-Ost gestarkt,

e die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer und die Bevélkerung erhéht,

o die flachendeckende VerkehrserschlieBung aller Teilrdume der Region gewahr-
leistet,

e den Belangen der Bevdlkerungsgruppen, die in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind,
verstarkt Rechnung getragen und

e den Herausforderungen des demographischen Wandels begegnet werden.

Unter Berlcksichtigung des Leitziels der gleichwertigen und gesunden Lebens- und Ar-
beitsbedingungen ist die Entwicklung und Umsetzung nachhaltiger und umweltvertréagli-
cher Verkehrskonzepte von besonderer Bedeutung.

(G) Beim weiteren Ausbau der Verkehrsinfrastruktur sollen die Belange des Individual-
verkehrs und des oOffentlichen Personennahverkehrs stéarker aufeinander abgestimmt
werden. Dabei ist auf eine Erhéhung des Anteils des 6ffentlichen Personennahverkehrs
hinzuwirken.

(G) Bei der Ausweisung neuer Siedlungsgebiete soll verstarkt auf die ErschlieBung durch
den o6ffentlichen Personennahverkehr geachtet werden.

(G) Die Radverkehrsinfrastruktur soll ausgebaut und Netzliicken sollen geschlossen wer-
den, um ein zusammenhangendes Radwegenetz zu erreichen.

(G) Beim Ausbau der Verkehrswege ist es von besonderer Bedeutung, die Verbindungen
nach Thiringen und Sachsen sowie in die benachbarten Verdichtungsraume und in die
Tschechische Republik zu verbessern.

(G) Es ist anzustreben, insbesondere den tberregionalen und internationalen Giterver-
kehr auf umweltfreundliche Verkehrstrager wie die Schiene zu verlagern. Ausbau- und
Netzerganzungsprojekte des Verkehrstragers Schiene sollen zu einer Leistungssteige-
rung des Schienenguterverkehrs beitragen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

(G) Die Verkehrsbedienung durch den offentlichen Personennahverkehr soll in allen Tei-
len der Region durch Verbesserungen der Erschlielung und des Bedienungsstandards,
eine Verdichtung der Taktzeiten sowie durch eine enge Abstimmung zwischen den Nah-
verkehrstragern insbesondere an Bus- und Bahnverknipfungsstellen gesichert und aus-
gebaut werden.
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(2) In den Oberzentren Bayreuth, Hof, Kulmbach, Marktredwitz/Wunsiedel und
Selb (/Asch), in den Mittelzentren Pegnitz und Minchberg und in den Grundzentren
Speichersdorf und Neuenmarkt-Wirsberg sind die Bahnhéfe und ihr Umfeld so zu gestal-
ten, dass sie ihrer Verknipfungsfunktion zwischen dem Fern- bzw. dem Regional- und
dem Nahverkehr (Busverkehr (OPNV)) sowie dem Individualverkehr gerecht werden
koénnen.

1.2.2 (2) In den Fremdenverkehrsgebieten der Region muss der OPNV ausgebaut und mit den
speziellen Erfordernissen des Tourismus und der Naherholung abgestimmt werden.

123 (2) Die Flachenbedienung durch den 6ffentlichen Personennahverkehr ist auch in diinner
besiedelten Raumen und durch flexible OPNV-Systeme (Bedarfssteuerung) in angemes-
sener Weise sicherzustellen.

124 (G) Auf eine enge Zusammenarbeit der Verkehrstréger soll vorrangig in den Landkreisen
Bayreuth und Hof hingewirkt werden. Im Landkreis Hof sollen dabei die Verbindungen
nach Sachsen und Thiringen bericksichtigt werden.

Auf eine enge Verflechtung des OPNV zwischen Landkreisen in der Region und mit den
angrenzenden Landkreisen in den benachbarten Regionen soll hingewirkt werden.

Auch die Nahverkehrsbeziehungen der Landkreise Hof und Wunsiedel i. Fichtelgebirge
zu den benachbarten Regionen in der Tschechischen Republik sollen weiter entwickelt
werden.

Die Verkehrsbeziehungen innerhalb der Europaischen Metropolregion Nurnberg sollen
verbessert werden.

(2) Die Durchlassigkeit zwischen den Verkehrsverbiinden und Nahverkehrsraumen so-
wohl in der Region als auch mit den benachbarten Regionen ist durch Abstimmung der
Fahrplane und Tarife zu verbessern.

1.25 (2) Der Schienenpersonennahverkehr auf den Verbindungen (Nirnberg-) Bay-
reuth/Marktredwitz - Hof (-Plauen), Hof — Marktredwitz (- Regensburg), Marktredwitz —
Schirnding (-Eger), (Weiden-) Bayreuth - Neuenmarkt und Hof — Neuenmarkt — Kulmbach
(-Bamberg) ist in Abstimmung mit dem Freistaat Bayern als regionsweites Ruckgrat des
OPNV weiter zu starken. Das Ubrige OPNV-Angebot in den Landkreisen und Nahver-
kehrsraumen ist darauf abzustimmen und mit dem motorisierten Individualverkehr (park &
ride) sowie mit dem Radverkehr (bike & ride) zu verknipfen.

1.3 Schiene

131 (G) In allen Teilen der Region soll die Schienenverkehrsbedienung sowohl fir den Per-
sonen- als auch fur den Guterverkehr gesichert und verbessert werden.

Auf die langfristige Sicherung der Schienenstrecken und Bahnhaltepunkte in der Region
soll hingewirkt werden.

1.3.2 (2) Die Leistungsfahigkeit des vorhandenen Schienennetzes ist im Hinblick auf den Fern-
reise- und Guterverkehr zu verbessern.
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Die Schienenverbindungen

e (Nurnberg-) Marktredwitz/Bayreuth-Hof (-Leipzig/Dresden),

e (Nurnberg-) Marktredwitz (-Eger (Cheb)-Prag),

¢ (Hochstadt-Marktzeuln)-Kulmbach—Hof/(Nurnberg-) Bayreuth-Neuenmarkt-
Wirsberg-Hof und

s Hof-Marktredwitz (-Weiden-Regensburg)

missen so bedient werden, dass die Region bedarfsgerecht an das europdaisch bedeut-
same Schienennetz angebunden wird.

Die Verbindungen (Nurnberg-) Marktredwitz-(Eger (Cheb)-Prag) sowie (Nurnberg-)
/Marktredwitz/Bayreuth-Hof (-Leipzig/Dresden) (Franken-Sachsen-Magistrale), (Hoch-
stadt-Marktzeuln)-Kulmbach-Hof/(Nurnberg—) Bayreuth—Neuenmarkt-Wirsberg und Hof-
Marktredwitz (-Weiden-Regensburg) sind unter Berlcksichtigung der Belange des Im-
missionsschutzes zu elektrifizieren und auszubauen.

(G) Die Oberzentren in der Region sollen in den Schienenfernverkehr eingebunden wer-
den.

1.3.3 (G) Die Anbindung der Region an das Netz des kombinierten Guterverkehrs soll verbes-
sert werden.

Bestehende, nicht mehr genutzte Anschlussgleise und Nebengleise bzw. noch unverbau-
te Schienentrassen sollen zur ErschlieBung von Gewerbe- und Industriegebieten erhalten
werden.

(G) Der Standort Marktredwitz, der Bahnhof Kirchenlaibach in der Gemeinde Speichers-
dorf und weitere Standorte sollen fir den Schienengiterverkehr erschlossen bzw. gesi-
chert und ausgebaut werden.

(2) Das Containerterminal am Guterbahnhof in Hof ist durch den Ausbau zu einem leis-
tungsfahigen Guterverkehrszentrum zu sichern.

1.34 (G) Die bestehenden Nahverkehrsstrecken sollen durch die Einrichtung attraktiver Takt-
verkehre und eine fahrgastfreundlichere Gestaltung der Haltestellen und Bahnhdofe in ih-
rem Bestand gesichert werden. Von besonderer Bedeutung ist die Schaffung neuer und
im Bedarfsfall die Verlegung bestehender Haltepunkte.

(G) Die stillgelegte Bahntrasse Weidenberg — Warmensteinach soll gesichert und von
Uberbauung freigehalten werden.

(G) Die Wiederinbetriebnahme der Strecke

e Naila — Marxgriin — Blechschmidtenhammer (-Blankenstein (Region Ostthurin-
gen))

soll weiter verfolgt werden.
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14 Straenbau
141 (2) Das StralRennetz ist unter Beriicksichtigung der Belange des Naturschutzes, der

Landschaftspflege und des Immissionsschutzes so zu erhalten und auszubauen, dass es
eine gute flachenhafte ErschlieBung der Region gewéhrleistet und dem Fernverkehr ge-
recht wird. Dabei kommt dem punktuellen, bestandsorientierten Ausbau zwischen Ober-
franken und der Tschechischen Republik im Zuge der B 303 und dem zweibahnigen
Ausbau zwischen der Staatsgrenze und der Anschlussstelle Marktredwitz-West eine be-
sondere Bedeutung zu.

14.2 (Z2) Zur Verbesserung des groRRrdumigen und uberregionalen Stral3enverkehrs und zur
Unterstltzung ihrer weiteren Entwicklung, sind folgende Stadte und Gemeinden durch
Ortsumgehungen / Einhausung vom Durchgangsverkehr zu entlasten:

e Entlang der B 22
die Ortsteile Eckersdorf und Donndorf des Grundzentrums Eckersdorf, der Ortsteil
Wirbenz des Grundzentrums Speichersdorf

e Entlang der B 85
die Ortsteile Heinersreuth und Altenplos der Gemeinde Heinersreuth.

e Entlang der B 289
das Mittelzentrum Rehau und der Ortsteil Heinersberg, die Gemeinde Weildorf,
das Mittelzentrum Minchberg (Liickenschluss der Sidumgehung mit Anschluss
an B 289), der Ortsteil Seulbitz des Grundzentrums Schwarzenbach a. d. Saale,
der Ortsteil Kauerndorf der Gemeinde Kodnitz sowie die Ortsteile Rothwind und
Fassoldshof des Grundzentrums Mainleus.

e Entlang der B 303
das Grundzentrum Stadtsteinach und das Grundzentrum Trostau.

(2) Die Verbindung Kulmbach-Unterbriicklein (A 70) ist zu verbessern.

Die B 303 ist zur Verbesserung der Verkehrsqualitat und der Verkehrssicherheit zwi-
schen der A 9 und dem Grundzentrum Trdstau punktuell bestandsorientiert auszubauen.

Die B 22 ist zwischen dem Oberzentrum Bayreuth und der Region Oberpfalz-Nord
(Oberzentrum Weiden) abschnittsweise bestandsorientiert auszubauen.

(G) Eine Entlastung der Stadt Bad Berneck i. Fichtelgebirge des gemeinsamen Mittel-
zentrums Bad Berneck i. Fichtelgebirge/Gefrees/Himmelkron vom Durchgangsverkehr
soll gepruft werden.

1.4.3 (G) Zur weiteren Verbesserung der VerkehrserschlieBung der Region, inshesondere hin-
sichtlich der Anbindung landlicher Bereiche an die Oberzentren und Mittelzentren, sollen
das Netz der Uberértlichen StralRen saniert und bei Bedarf weiter ausgebaut werden.
Ortsdurchfahrten sollen verbessert bzw. die Stadte und Gemeinden durch Ortsumgehun-
gen vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

(2) Strallenbaumalinahmen fur den regionalen und uberdrtlichen Verkehr sind vorrangig
in den nachfolgend aufgefuhrten TeilrAumen der Region durchzufuhren:

Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost vom 20.11.2017
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e Landkreis Bayreuth:

Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich Gefrees des ge-
meinsamen Mittelzentrums Bad Berneck i. Fichtelgebir-
ge/Gefrees/Himmelkron (St 2180)

Verbesserung der Anbindung des Grundzentrums Weidenberg an das
Oberzentrum Bayreuth (St 2181)

Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich des Mittel-
zentrums Hollfeld (St 2188) und im Nahbereich der Grundzentren Creu-
Ren und Speichersdorf (St 2120 und St 2184)

Verbesserung der Anbindung des Grundzentrums Mistelgau/Glashutten
und der Gemeinde Hummeltal an das Oberzentrum Bayreuth (St 2163)
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich des Grundzent-
rums Pottenstein (St 2163)

Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich des Mittelzent-
rums Hollfeld (St 2188)

e Landkreis Hof / kreisfreie Stadt Hof:

Verbesserung der Anbindung des Grundzentrums Schwarzenbach a.d.
Saale an das Oberzentrum Hof und Verbesserung der Verkehrsverhalt-
nisse im Grundzentrum Oberkotzau (St 2177)

Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Nahbereich des Mittelzent-
rums Rehau (St 2192)

Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Nahbereich des Oberzen-
trums Hof (Verbindung B 15 Moschendorf-B 15 Wdlbattendorf, Verbin-
dung B 173-St 2192)

Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Nahbereich des Mittelzent-
rums Minchberg (St 2194)

Verbesserung der Anbindung des Grundzentrums Lichtenberg an das
Oberzentrum Hof (St 2198)

Verbesserung der Anbindung des Nahbereichs des Grundzentrums Ge-
roldsgriin an das Mittelzentrum Naila (St 2198)

Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich des Grundzent-
rums Schauenstein (St 2195, St 2693)

e Landkreis Kulmbach:

Verbesserung der Anbindung des Grundzentrums Thurnau an das Ober-
zentrum Kulmbach (St 2689 und St 2190) und an das Oberzentrum Bay-
reuth (St 2189)

Verbesserung der Anbindung der Gemeinde Kédnitz an das Oberzent-
rum Kulmbach (St 2182)

Verbesserung der Anbindung des Nahbereichs des Grundzentrums
Neuenmarkt/Wirsberg und des Nahbereichs des Grundzentrums Bind-
lach (Landkreis Bayreuth) an das Oberzentrum Bayreuth (St 2183)
Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse im Himmelkron des gemeinsa-
men Mittelzentrums Bad Berneck i. Fichtelgebirge/Gefrees/Himmelkron

Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost vom 20.11.2017
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15

151

152

1.6

161

1.6.2

und im Nahbereich des Grundzentrums Kasendorf (St 2182 und St
2190).

e Landkreis Wunsiedel i.Fichtelgebirge:

— Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich des gemeinsa-
men Grundzentrums Weil3enstadt/Marktleuthen/Kirchenlamitz (St 2179
und St 2180) und Verbesserung der Anbindung an das Oberzentrum
Marktredwitz/Wunsiedel (St 2177)

— Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich Wunsiedel des
Oberzentrums Marktredwitz/Wunsiedel (St 2180, St 2665) und im Nahbe-
reich des Oberzentrums Selb (/Asch) (St 2179)

e Landkreis Tirschenreuth (Region 5):
— Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im Nahbereich des Grundzent-
rums Waldershof (St 2177)

Radverkehr

(G) In der Region soll ein méglichst flachendeckendes, sicheres und mit den benachbar-
ten Regionen abgestimmtes Radwegenetz angeboten werden. Der verstarkte Ausbau
von Radwegenetzen in den Nahbereichen der zentralen Orte ist zur Férderung des All-
tagsradverkehrs von besonderer Bedeutung.

(G) Das Radwegenetz soll in seiner Qualitét weiter verbessert werden. Dies gilt insbe-
sondere fir das "Bayernnetz fir Radler", flr Uberregionale und landertbergreifende
Radwege und fur die Radwege in der Region, die fir den Tourismus und die Naherho-
lung eine besondere Bedeutung besitzen.

Es soll ein regionales Gesamtkonzept unter Einbeziehung der staatlichen Radwegepro-
gramme und des "Bayernnetz fur Radler” entwickelt werden.

Ziviler Luftverkehr

(2) Die Verkehrslandeplatze Hof und Bayreuth sind als Schwerpunkte fur die Allgemeine
Luftfahrt zu sichern.

Der Verkehrslandeplatz Kulmbach ist zur Anbindung des Landkreises Kulmbach an den
Luftverkehr vorzuhalten.

(2) Die Verkehrslandeplatze Bayreuth und Kulmbach sind als Luftsportschwerpunkte
vorzuhalten.

Die Sonderlandeplatze Pegnitz—Zipser Berg (Stadt Pegnitz), Rosenthal-Field/Pléssen
(Gemeinde Speichersdorf) und Zell-Haidberg sowie das fir Luftsportzwecke genutzte
Segelfluggelande Tréstau (Gemeinde Trdstau) sind zu sichern und zu erhalten.

Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost vom 20.11.2017
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§2

Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Oberfrankischen Amtsblatt in
Kraft.

Hof, den 20.11.2017
Regionaler Planungsverband Oberfranken-Ost

Dr. Harald Fichtner
Oberburgermeister
Verbandsvorsitzender
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Zul Verkehr
Zulil Verkehrsleitbild

Zullil Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur gehort zu den wichtigsten Mitteln, um regionalpla-
nerische Ziele zu verwirklichen. Leistungsféhige Verkehrswege und eine entsprechende
Verkehrsbedienung gewahrleisten auch die Funktionsfahigkeit des zentralértlichen Kon-
zepts. Eine sinnvolle Aufgabenverteilung zwischen den zentralen Orten verschiedener
Stufen ist nur maoglich, wenn gute Verkehrsverbindungen vorhanden sind.

Die Aufrechterhaltung der flachendeckenden VerkehrserschlieBung in allen Teilen der
Region ist ein wesentliches regionalplanerisches Anliegen. Vor allem in den peripheren
landlichen Teilrdumen der Region, wie im Frankenwald, im Frankischen Jura, im Fichtel-
gebirge und in den an Thiringen, Sachsen und die Tschechische Republik angrenzen-
den Gebieten, ist es im Interesse gleichwertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen erfor-
derlich, ausreichende OPNV-Angebote fiir die Bevolkerung und eine gute Verkehrsan-
bindung fur die dort ansassigen Unternehmen vorzuhalten. Unter Berlcksichtigung der
prognostizierten Bevdlkerungsentwicklung muss verstarkt darauf geachtet werden, dass
im Rahmen des o6ffentlichen Personennahverkehrs mehr Angebote fir altere Menschen
und weniger mobile Bevdlkerungsgruppen entwickelt und vorgehalten werden, um tagli-
che und wichtige Erledigungen wie Arztbesuche oder Behdrdengange auch ohne PKW
erledigen zu kénnen.

Sowohl beim Ausbau bzw. der Umgestaltung von Bahnhofen als auch bei der Aufstellung
von Nahverkehrsplanen wurden, basierend auf der UN-Behindertenrechtskonvention vom
13.12.2006, bereits gesetzliche Rahmenbedingungen geschaffen, die die Belange von in
ihrer Mobilitdt oder sensorisch eingeschrankten Menschen beriicksichtigen und eine bar-
rierefreie Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsangebote ermdglichen sollen (z. B. § 8 Abs. 3
PBefG vom 01.01.2013, 1000-Reisende-Regel der DB AG, Programm der Deutschen
Bahn AG).

Aufgrund der erheblichen Bevdlkerungsverluste in einigen TeilrAumen der Region und
der im Durchschnitt alter werdenden Bevélkerung werden in Zukunft verstarkt regions-
und fachiubergreifende Mobilititskonzepte gerade im o6ffentlichen Personennahverkehr
sowie eine bessere Vernetzung aller Verkehrstrager notwendig sein.

Zul1.2 Unter dem Aspekt der Nachhaltigkeit ist die Férderung umweltvertraglicher Verkehrsmit-
tel und damit auch des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) eine wichtige Aufgabe
der Verkehrsplanung. Um den Umstieg der Verkehrsteilnehmer vom Hauptverkehrsmittel
PKW auf den OPNV zu fordern, ist eine intensivere Abstimmung der Belange des Indivi-
dualverkehrs mit dem OPNV erforderlich. Zu den wichtigsten Manahmen hierfiir geho-
ren flexible Angebote wie Birgerbus oder Anruf-Sammeltaxis, eine entsprechende Preis-
gestaltung und Taktverkehre sowie die Abstimmung zwischen Siedlungsentwicklung und
OPNV-Angebot.

Die Verbesserung des OPNV-Angebotes ist vor allem in den strukturschwachen landli-
chen Teilrdumen ein wichtiger Ansatz, um seine Attraktivitat als Lebens-, Arbeits-, aber
auch Freizeitraum und Tourismusregion zu erhalten bzw. zu steigern und dadurch Ab-
wanderungsprozessen entgegen zu wirken.

Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost vom 20.11.2017
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Zu1l.13

Zull4

Zul1l5

Zul.1.6

Die Ausweisung neuer Siedlungsgebiete ohne angemessenen OPNV-Anschluss filhrt zur
unerwiinschten Zunahme des motorisierten Individualverkehrs. Dieser Entwicklung kann
durch eine abgestimmte Bauleitplanung und eine entsprechende Planung der Haltestel-
len des OPNV entgegengewirkt werden.

Das Fahrrad hat in den letzten Jahren stark an Bedeutung gewonnen und wird immer
haufiger als Verkehrsmittel zur Arbeit oder Ausbildung, fur alltdgliche Besorgungen, als
Familienfahrzeug fur Kindertransporte und in der Freizeit genutzt.

Mit der Weiterentwicklung hin zu Elektrofahrradern (Pedelecs bzw. E-Bikes) verstarkt
sich dieser Trend, da mit ihrer Hilfe auch langere und topographisch anspruchsvollere
Strecken zuriickgelegt werden kénnen. Damit gewinnt der Radverkehr auch im Stadt-
Umland-Bereich und im landlichen Raum an Bedeutung.

Bund, Lander und Kommunen sind gefordert, dieser Entwicklung Rechnung zu tragen.
Dazu gehort z. B. die Schaffung eines zusammenhangenden und sicheren Radwegenet-
zes, der Bau von Radschnellwegen, eine weitgehende Gleichstellung des Radverkehrs
mit dem Autoverkehr in den Stadten und die Schaffung geeigneter Infrastrukturen zur
Verkniipfung von motorisiertem Individualverkehr, OPNV und Radverkehr.

Die Uberregionale Verkehrsanbindung ist fur die Region Oberfranken-Ost mit ihrer grof3-
teils exportorientierten Industriestruktur von besonderer Bedeutung. Nach der Wiederver-
einigung und der Offnung Osteuropas wurden die Verbindungen nach Sachsen und Thii-
ringen sowie in die Tschechische Republik grofitenteils wieder hergestellt. Neben der
sechsstreifig ausgebauten Bundesautobahn A 9 als einer der wichtigsten deutschen
Nord-Sud-StraRenverbindungen und der A 93 Hof-Weiden-Regensburg missen nun vor
allem die Verbindungen in Richtung Tschechische Republik auf Stral3e und Schiene wei-
ter verbessert werden. Insbesondere das Schienennetz weist in alle Richtungen erhebli-
che Defizite auf, die vordringlich beseitigt werden muissen.

Die Region Oberfranken-Ost hat sich der Européischen Metropolregion Nirnberg ange-
schlossen, die eine Gateway-Funktion gegenliber den osteuropédischen Mitgliedsstaaten
und Beitrittskandidaten der EU besitzt und diese weiter ausbauen will. Deshalb ist die
Verbesserung der Verkehrswege in Richtung Tschechische Republik und Polen sowie
nach Sudosteuropa, aber auch in die sud- und westdeutschen Ballungsraume von be-
sonderer Bedeutung.

Das Guterverkehrsaufkommen hat in den letzten Jahren kontinuierlich zugenommen.
Laut Verkehrsprognose 2025 fiir Bayern ("Verkehrsprognose 2025 als Grundlage fur den
Gesamtverkehrsplan Bayern", INTRAPLAN Consult GmbH, Minchen) wird sich die
Transportleistung im Guterverkehr (Tonnenkilometer - tkm) in Bayern bis zum Jahr 2025
um 53,2% auf 224 Mrd. tkm erhéhen. Diese Steigerung steht in direktem Zusammenhang
mit einem Uberproportional wachsenden Fernverkehr und steigenden Transportweiten.
Einen zunehmend hohen Anteil nimmt dabei der Transitverkehr durch Bayern und auch
durch die Region Oberfranken-Ost ein (Anteil des Transitverkehrs am Guterverkehr in
Bayern 2007: 46,4%, Prognose 2025: 52,3%). Dominierender Verkehrszweig ist dabei
der StraBenguterverkehr, mit einem Anteil von 72,4% an der Guterverkehrsleistung (tkm).
Es wird erwartet, dass die Vorrangstellung des Stralenverkehrs weiter ausgebaut wird.

Der erwartete Zuwachs des Transportaufkommen im Schienengiterverkehr um 49,2 %
auf 113 Mio Tonnen im Jahr 2025 (Stra3e: 950,6 Mio Tonnen im Jahr 2025) wird sich
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nach Aussagen des Gutachtens nur dann einstellen, wenn bis dahin ausreichend Kapazi-
taten aus der Schiene zu Verfiigung stehen.

Um die insbesondere mit dem Stral3engiterverkehr verbundenen Umweltschaden, wie
die Zunahme der Treibhausgase oder die Larmbelastungen fur die Bevolkerung, aber
auch den zunehmenden Instandhaltungskosten im StralBenbau entgegenzuwirken, muss
so viel Guterverkehr wie mdglich auf umweltfreundlichere Verkehrstrager wie Schiene
und Wasserstraf3e verlegt werden.

In der Region Oberfranken-Ost miissen dazu die bestehenden Schienenverbindungen
verbessert werden, um den kinftigen Anforderungen des Schienengliterverkehrs zu ent-
sprechen. Bereits eingeleitete MalRnahmen wie die Sanierung der Pegnitzbriicken und
Tunnelaufweitungen auf der Strecke Marktredwitz - Nurnberg sowie Verbesserungen der
Signaltechnik tragen zur Kapazitatssteigerung bei.

Zu1l.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Zul21 Obwohl das OPNV-Angebot durch die Einfiihrung erganzender und flexibler Angebote
wie Blrgerbus, Discobus, Anruf-Linien-Taxis oder Frankenwald- und Fichtelgebirge-mobil
seit Mitte der 80er Jahre standig verbessert wurde, ist das Netz des OPNV in vielen Tei-
len der Region noch verbesserungsbedurftig. Noch immer sind Gemeinden und Grund-
zentren teilweise unzureichend an Mittel- und Oberzentren angebunden.

Insbesondere im landlichen Raum nimmt der Zwang zur Mobilitat weiter zu, weil auch
aufgrund der demographischen Entwicklung Arbeitsplatze, Einzelhandel, medizinische
und soziale Einrichtungen sich verstarkt auf zentrale Orte héherer Stufe konzentrieren
und die Versorgung in der Flache abnimmt. Betroffen davon sind vor allem &ltere Men-
schen und andere in ihrer Mobilitat eingeschréankte Bevdlkerungsgruppen. Ein ausrei-
chendes OPNV-Angebot wird deshalb in den kommenden Jahren an Bedeutung gewin-
nen.

Wichtig fur die Akzeptanz und die Attraktivitait des OPNV ist neben dem Angebot inner-
halb der Nahverkehrsraume, d.h. in der Regel innerhalb der Landkreise und kreisfreien
Stadte, auch eine Abstimmung der OPNV-Angebote und Tarife mit den Nachbarregionen
und -landkreisen in Bayern, Thiringen, Sachsen sowie in der Tschechischen Republik.
Dies ist eine wesentliche Voraussetzung, um den OPNV zu einer ernsthaften Alternative
zum PKW zu entwickeln. Mit dem Beitritt zum Euroregionalen Nahverkehrssystem Egro-
Net und zum Verkehrsverbund GroRRraum Nirnberg (VGN) sind hier in der Region bereits
die wesentlichen Schritte vollzogen bzw. geplant.

Vor allem die Stadt-Umland-Verkehrsbeziehungen der Oberzentren kénnen durch die
Einrichtung von zentralen Umsteigemdglichkeiten an den Schnittstellen zwischen dem
Schienenpersonenverkehr und dem allgemeinen OPNV verbessert werden. Eine kunden-
freundlichere Gestaltung (z.B. Barrierefreiheit, 6ffentliche Toiletten) der Bahnhofe und ih-
res Umfeldes vereinfacht Umsteigevorgange, erleichtert die Einrichtung von Verbundsys-
temen und tragt zur besseren Akzeptanz von OPNV-Angeboten bei

Die Gestaltung der Bahnhofe und ihres Umfeldes ist kiinftig den Anforderungen der Bar-
rierefreiheit anzupassen. Dies betrifft grundsatzlich alle OPNV-Haltepunkte, insbesondere
jedoch die Oberzentren der Region sowie die Knotenbahnhdofe Kirchenlaibach, Minch-
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Zul2.2

Zul2.3

Zul24

berg und Neuenmarkt-Wirsberg. Der Bahnhof Pegnitz besitzt eine wichtige Funktion fir
die Verknupfung der Bahn mit verschiedenen Buslinien in die Frénkische Schweiz und in
die benachbarte Oberpfalz.

Das Fichtelgebirge, der Frankenwald und die Frénkische Schweiz sind Schwerpunktge-
biete des Tourismus in der Region. Das Bayerische Vogtland weist einen entwicklungs-
fahigen Urlaubstourismus auf. Mit diesem vergleichsweise hohen Anteil an Tourismusge-
bieten sind freizeit- und tourismusorientierte OPNV-Angebote, wie z. B. das Franken-
wald- und Fichtelgebirge-mobil oder Sonderfahrten des Verkehrsverbundes Grofl3raum
Nurnberg (VGN) zur Ochsenkopfregion von besonderer Bedeutung, weil sie einerseits
die nachhaltige touristische Entwicklung der Region fordern und andererseits neues Nut-
zerpotenzial erschlie3en. In der Tourismusregion Fichtelgebirge sind beispielsweise die
Landkreise Bayreuth und Wunsiedel i. Fichtelgebirge eng miteinander verflochten. Den-
noch existieren kaum direkte OPNV-Verbindungen tiber die Landkreise hinaus und damit
auch nicht zwischen wichtigen touristischen Anziehungspunkten, wie der Erlebnisregion
Ochsenkopf und der Festspielstadt Wunsiedel.

Die Gewdhrleistung einer angemessenen ErschlieRung durch den OPNV st6Rt in diinner
besiedelten Raumen wegen des schwachen Verkehrsaufkommens auf besondere Prob-
leme. Die Offnung der Schiilerverkehre kann vor dem Hintergrund der demographischen
Entwicklung und der daraus resultierenden Abnahme der Schilerzahlen sowie einer
moglichen SchlielBung von Schulstandorten keine dauerhafte Losung sein. Vor allem im
Osten und Westen des Landkreises Bayreuth, insbesondere in den Nahbereichen Fich-
telberg/Warmensteinach, Weidenberg und Hollfeld sowie im Westen des Landkreises
Kulmbach, im Nahbereich Kasendorf, ist die Anbindung an den o6ffentlichen Nahverkehr
vor besondere Herausforderungen gestellt. Die Einwohnerdichte liegt hier in einigen Ge-
meinden unter 50 EW je km? und in verschiedenen Ortschaften werden keine oder kaum
Linienverkehre angeboten. Die Landkreise bemihen sich jedoch, die Grundversorgung
mit Hilfe von Anruf-Linien-Taxis (ALT) oder Burgerbussen aufrecht zu erhalten.

Zukunftig wird es darauf ankommen, das vorhandene Angebot besser zu nutzen und
fortzuentwickeln. In Zusammenhang mit der weiteren Entwicklung im Bereich autonomes
Fahren und Software fir vernetzte Mobilitat kénnen kunftig weitere OPNV-Angebote im
landlichen Raum geschaffen und Nutzerpotenziale erschlossen werden

Fur die Funktionsfahigkeit der Oberzentren Bayreuth und Hof, die das Ziel starker Pend-
lerstrome und erheblicher Einkaufsverkehre sind, besitzt der OPNV eine tragende Aufga-
be. Eine enge Zusammenarbeit der Verkehrstrager, etwa in Tarif- oder Verkehrsgemein-
schaften oder im Verkehrsverbund tragt wesentlich zur Verbesserung der Verkehrsbe-
dienung im o6ffentlichen Personenverkehr bei.

In den Randbereichen der Landkreise, so zum Beispiel in den Bereichen Neuen-
markt/Wirsberg, Himmelkron, Bad Berneck (Landkreise Bayreuth und Kulmbach) oder
Kirchenlamitz/Weil3enstadt — Schwarzenbach a. d. Saale — Hof (Landreise Hof und Wun-
siedel i. Fichtelgebirge), bestehen in der Regel enge strukturelle Verflechtungen tber die
Grenzen der Landkreise hinaus, denen das OPNV-Angebot haufig nicht gerecht wird.
Gleiches gilt fir die Nahverkehrsbeziehungen zu den benachbarten Regionen in Mittel-
und Oberfranken und in der Oberpfalz. Hier ist dringend eine am Bedarf ausgerichtete
Verbesserung der Nahverkehrsbedienung erforderlich.
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Aufgrund der intensiven Pendlerverflechtungen mit dem Vogtlandkreis und der Stadt
Plauen sowie dem Saale-Orla-Kreis sind im Mittelbereich Hof auch die Nahverkehrsver-
bindungen zu den benachbarten Landkreisen in Thiringen und Sachsen von besonderer
Bedeutung.

Gleiches gilt fuir die Landkreise Hof und Wunsiedel i. Fichtelgebirge in der Nachbarschaft
zur Tschechischen Republik. Mit der weiteren Erleichterung des grenziberschreitenden
Personenverkehrs durch die Umsetzung des Schengener Abkommens werden auch hier
die Pendlerverflechtungen in beide Richtungen in den kommenden Jahren zunehmen.
Das Euroregionale Nahverkehrssystem EgroNet bildet fir die genannten Landkreise und
weit dariiber hinaus die Basis des grenziiberschreitenden OPNV und soll weiter gestarkt
werden. Fur den Siden der Region, die Stadt und den Landkreis Bayreuth, hat der zum
01.01.2010 erfolgte Beitritt zum Verkehrsverbund Grof3raum Nirnberg (VGN) zur enge-
ren Verflechtung in der Metropolregion Nirnberg beigetragen.

Aufgrund dieser vielfaltigen Verflechtungen und Uberschneidungen sind einheitliche und
Uberschaubare Bedienungsstandards und Tarife von besonderer Bedeutung. Dies gilt
sowohl fur die Abstimmung zwischen den Verkehrsverbiinden als auch fiir die gegensei-
tige landerubergreifende Anerkennung von Nahverkehrstickets bei der Bahn.

Zul.25 Auf den genannten Schienenrelationen sind mit dem Bayerntakt die meisten Mittel- und
Oberzentren der Region miteinander verbunden. Dieses Netz bildet das Grundgertst fir
den regionalen OPNV. Damit diese Verbindungen fir die OPNV-Nutzer optimal zur Ver-
fligung stehen, ist es zweckméRig, das weitere OPNV-Angebot in den Nahverkehrsrau-
men auf diese Taktzeiten so weit wie mdglich abzustimmen.

Gunstig gelegene Parkmadglichkeiten fur PKWs beglnstigen den Wechsel vom Auto auf
den offentlichen Nahverkehr, insbesondere auf die Schiene. Durch die Entwicklung des
E-Bikes und in Kombination mit dem OPNV gewinnt das Fahrrad auch bei der Uberwin-
dung langerer Strecken an Bedeutung. Ebenso wie beim motorisierten Individualverkehr,
missen auch fur Radfahrer geeignete Abstellplatz zur Verfiigung gestellt werden, um
diese umweltfreundliche Art der Verkehrsmittelwahl zu férdern.

Darauf sollte besonders bei der Umfeldgestaltung der Bahnhofe bzw. OPNV-
Knotenpunkte in den Mittel- und Oberzentren geachtet werden.

Zu 1.3 Schienenverkehr

Zul3.1 In der Region Oberfranken-Ost verlaufen die Hauptstrecken (Nurnberg-) Bayreuth-Hof
bzw. (Ndrnberg-) Marktredwitz-Hof, (Nurnberg-) Marktredwitz (-Eger-Prag), Hof-
Marktredwitz (-Weiden-Regensburg) und Hof-Neuenmarkt/Wirsberg — Kulmbach (- Lich-
tenfels). Keine dieser Strecken ist elektrifiziert, teilweise sind die Trassen nur eingleisig
ausgebaut. Hier besteht ein umfassender und dringender Verbesserungs- und Ausbau-
bedarf.

Laut Verkehrsprognose der Bundesregierung 2010-2030 soll sich die Verkehrsleistung im
Schienenpersonenverkehr um 19% und die Transportleistung im Schienenguterverkehr
um 43% erhdhen. Im Kombinierten Verkehr wird eine Steigerung um 79% bzgl. Aufkom-
mensbasis und um 73% bzgl. Verkehrsleistungsbasis erwartet.
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Zu 1l.3.2

Im Schienenpersonenverkehr ist diese Steigerung in erster Linie auf die Zunahme des
Fernverkehrs zuriickzufiihren. Dabei ist zu berticksichtigen, dass ein nicht unerheblicher
Teil des Personenfernverkehrs mittlerweile von Fernlinienbussen (OSPV - Offentlicher
StraRenpersonenverkehr) abgefangen wird.

Im Guterverkehr, sowohl auf der Straf3e als auch auf der Schiene, wird sich die Tendenz
zu langer laufenden Transporten weiter fortsetzen. Die Zuwachsraten im Schienenguter-
verkehr lassen sich auf die Entwicklung des kombinierten Verkehrs zurlickfihren, fir den
mit 79 % bzgl. Aufkommensbasis bzw. 73 % bzgl. Verkehrsleistungsbasis sehr starke
Zuwachse prognostiziert werden.

Insgesamt werden das grenziiberschreitende Transportaufkommen und am starksten der
Transitverkehr zunehmen.

In der Prognose wird unterstellt, dass im Jahr 2030 alle Projekte des vordringlichen Be-
darfs im BVWP 2003, wie der Ausbau der Schienenstrecke Nurnberg-Marktredwitz-
Reichenbach im Vogtland bzw. Grenze Deutschland/Tschechische Republik (Marktred-
witz — Schirnding — Eger), realisiert sind.

Damit die Region von der sich abzeichnenden Anderung der wirtschaftlichen und ver-
kehrspolitischen Rahmenbedingungen und vom angestrebten Ausbau des Schienennet-
zes profitieren kann, sollten alle noch vorhandenen Schienenstrecken, Bahnhaltepunkte
und Trassen erhalten bleiben.

Rickbauten der Eisenbahninfrastruktur auf Basis des aktuellen Bedienungsstandards er-
schweren bzw. verhindern die kurzfristige Aufnahme zusétzlichen Verkehrs (Glterver-
kehr, Sonderziige usw.). Das System wird dadurch sehr unflexibel und stérungsanfallig,
da beispielsweise bei eingleisigen Strecken kaum noch Zugkreuzungspunkte bestehen.

Laut Landesentwicklungsprogramm Bayern 2013, Grundsatz 4.1.2, soll die Einbindung
Bayerns in das internationale und nationale Verkehrsnetz verbessert werden.

Der Aus- und Neubau der Schienenstrecken (Nilrnberg)-Marktredwitz-Landesgrenze (-
Eger) sowie (NUrnberg)-Marktredwitz/Bayreuth-Hof (-Dresden) (Franken-Sachsen-
Magistrale) und der Oberfranken-Achse (Hochstadt-Marktzeuln)-Hof/(NUrnberg)-
Bayreuth-Neuenmarkt-Wirsberg und die Anpassung an den Ausbaustandard einer mo-
dernen zukunftsfahigen Schieneninfrastruktur, sind die zentralen regionalplanerischen
Anliegen fur den Schienenverkehr in der Region Oberfranken-Ost.

Bayreuth besitzt als Sitz der Bezirksregierung und anderer zentraler Verwaltungen sowie
als Universitatsstadt das groRte Fahrgastpotenzial flr den Schienenfernverkehr in der
Region. Die Einbindung des Oberzentrums Bayreuth in das elektrifizierte Schienennetz
und in das Fernverkehrsangebot ist deshalb beim weiteren Ausbau der Franken-
Sachsen-Magistrale und der Oberfranken-Achse von zentraler Bedeutung.

An der Franken-Sachsen-Magistrale liegen die Metropolregion Nirnberg und die Metro-
polregion Mitteldeutschland mit den Oberzentren Chemnitz, Leipzig und Zwickau sowie
die Oberzentren Plauen und Dresden. Im Westen liegen die Metropolregionen Stuttgart
und Rhein-Neckar. Nach Osten besteht die Anbindung in Richtung Polen und Tschechi-
sche Republik. Damit reihen sich entlang dieser Verbindung bevélkerungs- und wirt-
schaftsstarke Raume, die einen Ausbau der Schienenverbindung gerade unter 6konomi-
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schen Gesichtspunkten aus Sicht von Regional- und Wirtschaftspolitik notwendig ma-
chen.

Die Verbindung zwischen Nirnberg und Hof (-Reichenbach im Vogtland) ist auch Teil der
grenzilberschreitenden Schienenverbindung Nurnberg-Marktredwitz (-Prag). Die Bahn-
strecke Nirnberg-Marktredwitz (-Eger-Prag) liegt im Rhein-Donau-Korridor, der Bestand-
teil europdischen Mobilitatsnetzwerkes und hier des Kernnetzes ist. Diese auf européi-
scher Ebene geplanten multimodalen Korridore sollen standardisierte und damit hinder-
nisfreie Verkehrsbeziehungen Gber Landergrenzen und verschiedene Verkehrsarten hin-
weg gewahrleisten. Die Mitgliedsstaaten haben den Auftrag, den Ausbau des Kernnetzes
bis 2030 zu realisieren. Die EU stellt hierfiir auch finanzielle Mittel zu Verfligung (Connec-
ting Europe Facility — CEF).

Eine wesentliche Grundlage fir den Ausbau der Verbindung sind die deutsch-
tschechische Vereinbarung zur Weiterentwicklung der Eisenbahnverbindung Nirnberg —
Prag vom 7. Juni 1995, mit der Streckenfiihrung Uber Marktredwitz — Eger (Cheb/CR)
sowie die Gemeinsame Erklarung uber die Entwicklung des Schienenverkehrs zwischen
Bayern und der Tschechischen Republik bis 2030, die anlasslich des 1. Bayerisch-
Tschechischen Bahngipfels in Furth am Wald am 26.07.2017 vom Bayerischen Staats-
minister des Innern, fir Bau und Verkehr und dem Minister fur Verkehr der Tschechi-
schen Republik unterzeichnet wurde. Demnach soll die Strecke Nurnberg-Marktredwitz-
Hof/Cheb schnellstmdglich elektrifiziert und ausgebaut sowie eine Foérderung durch die
EU angestrebt werden. Nach Abschluss der Bauarbeiten zwischen Pilsen und Nirnberg
soll zusatzlich zum bestehenden Regionalverkehr ein schnelles regelméaRiges Fernver-
kehrsangebot unter Nutzung der Neigetechnik hergestellt werden.

Die Oberfranken-Achse (Hochstadt-Marktzeuln-) Kulmbach-Hof/(Nirnberg-) Bayreuth-
Neuenmarkt-Wirsberg verbindet die Regionen Oberfranken-Ost und Oberfranken-West
sowie die Oberzentren Bayreuth und Hof mit dem Oberzentrum Bamberg (Region Ober-
franken-West). Sie ist in der Region Oberfranken-West weitgehend elektrifiziert und fuhrt
weiter in das Rhein-Main-Gebiet mit dem Flughafen Frankfurt/Main. Sie besitzt damit eine
wichtige Bedeutung fiir die Anbindung der Region nach Westdeutschland. Zur dauerhaf-
ten Erhaltung der durchgehenden Verbindung Wirzburg—Hof bzw. Bayreuth und zur Op-
timierung des Schienenguterverkehrs in und aus Richtung Westen sind die Elektrifizie-
rung und die Wiederherstellung des zweiten Gleises zwischen Marktschorgast und
Stammbach deshalb zu realisieren. Es sind alle Mal3nahmen zu unterlassen, die die Her-
stellung der Zweigleisigkeit erschweren.

Die Strecke Hof-Marktredwitz (-Weiden-Regensburg) gewinnt in der Region zunehmend
an Bedeutung fur den Personenverkehr zur Anbindung an den Flughafen Minchen und
fur eine fernbahntaugliche Direktanbindung aus Nordostbayern in den Raum Minchen.
Mindestens ebenso grof3e Bedeutung besitzt sie fur die Abwicklung des Nord-Sud-
Guterverkehrs und fir die Anbindung an den Donauhafen Regensburg. Eine Elektrifizie-
rung dieser Strecke wird dazu beitragen, mehr Guterverkehr insbesondere aus und in
den siidosteuropéaischen Raum auf umweltvertraglichere Transportwege wie Schiene und
Wasser zu verlagern.

Bei allen Elektrifizierungs- und Ausbaumal3nahmen sollen Larm- und Erschitterungs-
schutzmaflinahmen zum bestmadglichen Schutz der Anlieger durchgefiihrt werden.
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Zu 1.3.3

Zul3.4

Durch die LKW-Maut und aufgrund steigender Treibstoffpreise sowie sonstiger Kosten
bietet die Schiene auf langeren Strecken bereits heute gegeniber dem LKW oft klare
Kostenvorteile. Aufgrund der stark exportorientierten Wirtschaftsstruktur in der Region
sollten deshalb weitere Umschlagstandorte fur den kombinierten Ladeverkehr und den
Schienenguterverkehr gesucht und entwickelt und die bestehenden Containerterminals in
der Region gesichert werden. Der Ausbau des Schienengtterverkehrs bringt der Region
nicht nur wirksame ©kologische Vorteile, die Nutzung von Schienennebenstrecken durch
den Gluterverkehr verbessert auch das Kosten-Nutzen-Verhéltnis der Schiene. Dariber
hinaus ist der Ausbau der Schieneninfrastruktur ein wichtiger Wirtschaftsfaktor, da er ei-
nen erheblichen Beitrag zur Sicherung und Schaffung von Arbeitsplatzen in der Region
leisten kann.

Es sollte verstarkt darauf geachtet werden, stillgelegte und ehemalige Bahntrassen, die
der ErschlieBung von Gewerbegebieten dienen kdnnen, fir eine mdgliche Reaktivierung
freizuhalten. Dies gilt sowohl fir entwidmete als auch fur nicht entwidmete Bahnstrecken,
unabhéngig davon, ob sie bereits abgebaut sind oder nicht.

Bei jedem Riickbauantrag wird den betroffenen Kommunen und Landkreisen sowie dem
Regionalen Planungsverband Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben, um gemaR § 18
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) alle vom Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und pri-
vaten Belange einschlieRlich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwéagung zu be-
rucksichtigen.

Mit dem Ausbau des Containerterminals Hof zu einem leistungsfahigen Giterverkehrs-
zentrum (GVZ) entsteht ein neuer wichtiger Knotenpunkt des Guterverkehrs im Norden
der Region. Darlber hinaus beinhaltet das GVZ eine wesentlich grol3ere Bandbreite an
Funktionen und Dienstleistungen und erzeugt eine Vielzahl von Arbeitsplatzen. Um die
Region Oberfranken-Ost insgesamt logistisch und wirtschaftlich weiter zu entwickeln,
missen auch die bestehende Umschlaganlage in Marktredwitz und weitere Standorte,
wie z.B. in der Gemeinde Speichersdorf (Landkreis Bayreuth) ausgebaut und eingerichtet
werden. Der Ausbau von Umschlagmaoglichkeiten fiir den kombinierten Verkehr bzw. den
Schienenguterverkehr tragt auch dazu bei, die im Rhein-Donau-Korridor gelegene Schie-
nenverbindung Nirnberg — Marktredwitz / Hof zu stéarken.

Mit der verstarkten Verwendung des Rohstoffes Holz steigt dartiber hinaus in den wald-
reichen Gebieten der Region, vor allem im Frankenwald, im Fichtelgebirge und in Teilen
der Frankischen Schweiz die Nachfrage nach Verlademdglichkeiten fir Holzlieferungen.
Hierzu sind ausreichend grof3 dimensionierte Einrichtungen an geeigneten Standorten er-
forderlich.

Eine erfolgreiche Angebotsgestaltung umfasst benutzerfreundliche, méglichst barriere-
freie und saubere Bahnhdofe bzw. Haltepunkte, attraktive Umsteige- und Anschlusszeiten
und mdglichst Verbindungen im Stundentakt. Um zu einer besseren ErschlieRung der
Bevdlkerung an den Strecken zu kommen, sollte gepriift werden, ob neue Bahnhalte-
punkte sinnvoll sind bzw. ob bestehende Bahnhaltepunkte verlegt werden kénnen. Die
Neueinrichtung oder Verlegung von Haltepunkten kann sich beispielsweise zur besseren
ErschlieBung von Schulstandorten in den Oberzentren (z.B. Bayreuth, Kénigsallee) oder
der Wohnbevoélkerung anbieten (z. B. Helmbrechts, Haltestelle Hof-Mitte).

Eine deutliche Verbesserung des schienengebundenen OPNV in der Region wurde durch
den Neubetrieb des "Dieselnetzes Oberfranken" erreicht. Der Betrieb wurde zweistufig im

Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost vom 20.11.2017

17



Regionalplan Oberfranken-Ost
B V 1 Verkehr

Zuld

Zuldil

Juni 2011 und im Dezember 2012 auf zahlreichen nicht elektrifizierten Haupt-und Neben-
bahnen zwischen Bad Steben, Weiden, Bamberg und Bad Rodach aufgenommen. Die
Neigetechnik-Verbindungen und die Alex-Zuge sind davon nicht betroffen. Das Verkehrs-
volumen belduft sich auf vier Millionen Zugkilometer jahrlich, und der Vertrag lauft bis
Ende 2023. Damit wurde das vorherige Angebot um ein Drittel erhéht, sodass auf fast al-
len Strecken ein durchgéngiger Stundentakt gefahren wird (Bad Rodach — Weiden, Wun-
siedel — Bayreuth).

Die Wiederinbetriebnahme der Strecke Bayreuth-Weidenberg zeigt, dass der Schienen-
personennahverkehr einen wichtigen Baustein im OPNV bilden kann.

Die Reaktivierung der weiterfilhrenden Teilstrecke Weidenberg-Warmensteinach ist nicht
absehbar. Der Landkreis Bayreuth beabsichtigt jedoch, die stillgelegte Strecke teilweise
zu einem Radweg umzubauen bzw. als Kernprojekt seines landkreisweiten E-
Mobilitatskonzeptes zu einer idealtypischen E-Mobilitatstrasse umzubauen. Damit im en-
gen Tal der Warmen Steinach die verschiedenen Verkehrstrdger unabhangig voneinan-
der bedient werden koénnen, die Trasse bei Bedarf auch kinftig wieder durch den OPNV
genutzt werden kann und Nutzungskonflikte mit dem Stralenverkehr umgangen werden,
sollte die stillgelegte Trasse weiterhin freigehalten und nicht durch Geb&aude Uberbaut
werden.

In Zusammenhang mit der im Dezember 2015 erfolgten Reaktivierung der Bahnlinie Hof-
Selb-Asch gibt es Uberlegungen, in Verlangerung dieser Relation Richtung Thiiringen die
Hollentalbahn zwischen Marxgriin und Blankenstein (Thiringen) wieder zu errichten und
fur den Personen- und vor allem den Guterverkehr zu nutzen.

Laut "Hofer Erklarung" vom 30.09.2010 hat die Reaktivierung der "Hoéllentalbahn" (Marx-
grin - Blankenstein) als Lickenschluss auf der Streckenfiihrung Sidost-Thiringen -
Oberfranken weiterhin hohe Prioritat fur den Guterverkehr. Wegen der zu erwartenden
Beeintrachtigung des FFH-Gebietes 5636-371 "Selbitz, Muschwitz und Hdéllental" erfor-
dert dieses Vorhaben eine FFH-Vertraglichkeitsprifung.

StraRenbau

Ein gut ausgebautes StralRennetz ist fur die Region Oberfranken-Ost mit ihrer Uberwie-
gend exportorientierten Wirtschaftsstruktur ein wichtiger Standortfaktor. Die Bundesau-
tobahnen A 9, A 70, A 93 und A 72 bilden das Grundgerust des Stral3enfernverkehrs in
der Region. Sie wurden in den Jahren seit der Wiedervereinigung vollstandig ausgebaut
bzw. fertig gestellt. Diese Fernverbindungen verlaufen mit Ausnahme der A 70 in Nord-
Sid-Richtung, wahrend die Ost-West-Verbindungen in Richtung Tschechische Republik
in einigen Teilabschnitten noch unzureichend ausgebaut sind.

Deshalb soll der punktuelle bestandsorientierte Ausbau der B 303 zwischen der A 9 und
der A 93 zeitnah abgeschlossen werden, um den verkehrlichen Anforderungen der EU-
Osterweiterung Rechnung zu tragen. Im Bereich der Ortschaften sollen Schutzmafinah-
men, wie Abschirmungen, Umgehungen bis hin zu Tunnellésungen den einwohner-
freundlichen und umweltgerechten Ausbau ermdéglichen. Unabhangig davon wird der
zweibahnige Ausbau der B 303 zwischen der A 93 und dem Grenziibergang bei
Schirnding aus Griinden der Erganzung des StralRennetzes im Transeuropaischen Ver-
kehrsnetz Stral3e (TEN) als erforderlich betrachtet.
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Zul4.z?2

Zul4.3

Zu 1.5

Die Verbesserung des Stral3ennetzes ist teilweise mit erheblichen Eingriffen in die Um-
welt verbunden. Deshalb missen die Erhaltung von Natur und Landschaft und von
schutzwiirdigen Geotopen, die Schonung der land- und forstwirtschaftlichen Flachen, die
Erhaltung der Struktur naturlicher FlieBgewéasser und landschaftspragender kulturhistori-
scher Teiche, die Einbindung in bestehende Siedlungsstrukturen sowie die Erfordernisse
des technischen Umweltschutzes besonders beriicksichtigt werden. Sofern beim weite-
ren Ausbau des StralRennetzes Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele von Natura 2000-
Gebieten zu erwarten sind, missen entsprechende Vertraglichkeitsprifungen durchge-
fuhrt werden.

Ortsumgehungen und Ausbaumafinahmen an den im Ziel genannten Verbindungen sind
zur Entlastung von Verkehrsemissionen, zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und
zur Erleichterung des Verkehrsflusses erforderlich. Die Ortsumgehungen entlang der
Bundesstrallen B 22, B 85, B 289 und B 303 sind im Bundesverkehrswegeplan 2030
aufgefiihrt. Sie befinden sich in sehr unterschiedlichen Planungsstadien und sind fachlich
noch nicht so hinreichend gesichert, dass eine Realisierung sichergestellt ware.

Die notwendige Verbesserung der Anbindung des Oberzentrums Kulmbach an die A 70
wird durch den Ausbau der B 85 angestrebt. Durch einen abschnittsweisen Ausbau kon-
nen schon kurzfristig Verbesserungen auf Teilabschnitten erreicht werden.

Im Zuge des bestandsorientierten Ausbaus der B 303 muss eine Entlastung der Stadt
Bad Berneck und der Gemeinde Trostau insbesondere vom Schwerlastverkehr erfolgen.
Welche MaRRnahmen sich hierfir am besten eignen (z. B. Einhausung) ist zu priifen.

Die Region Oberfranken-Ost ist Uber die Bundesautobahnen A 9, A 70, A 93 und A 72
gut erschlossen. Um von dieser Verkehrsgunst auch innerhalb der Region profitieren zu
kénnen, muss das Netz der Kreis- und Staatsstralen ausgebaut und modernisiert wer-
den. Dazu gehoren insbesondere die im Ziel genannten Verbindungen, die auch im Aus-
bauplan Staatsstral3en in der Malinahmenliste enthalten sind. Das bedeutet, dass zwar
ein Planungsauftrag fir die StralRenbauverwaltung besteht, jedoch eine Realisierung des
Vorhabens noch nicht gesichert ist.

Sofern die im Ziel aufgefuhrten MaBnahmen nicht im 7. Ausbauplan fir die Staatsstralen
enthalten sind, handelt es sich um notwendige Verbesserungen entlang regional bedeut-
samer Verkehrsachsen. Insbesondere den Malinahmen, die die Erreichbarkeit der Ober-
zentren und Mittelzentren verbessern, kommt besondere Bedeutung zu. Zur Erschlie-
Bung des landlichen Raums ist jedoch auch dartber hinaus eine Verbesserung der Stra-
Renverhaltnisse erforderlich, insbesondere dort, wo durch eine Zunahme des Giiter- und
Schwerlastverkehrs Belastungen auftreten. Haufig kdnnen dabei auch kleinere be-
standsorientierte Ausbau- oder Sanierungsmaf3nahmen erheblich zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit beitragen

Fir das Oberzentrum Hof wurde in den Jahren 2009 — 2011 ein Generalverkehrsplan er-
stellt. Die VerbindungsstraBe zwischen der B 15 Moschendorf der B 15 Wélbattendorf
stdlich des Verkehrslandeplatzes fiihrt demnach im Vergleich der MaBnahmen zur groi3-
ten Entlastung des Stadtgebietes.

Radverkehr

Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost vom 20.11.2017

19



Regionalplan Oberfranken-Ost
B V 1 Verkehr

Zulb.1 Das Fahrrad gewinnt sowohl als individuelles Nahverkehrsmittel als auch fir die Freizeit-
gestaltung immer mehr an Bedeutung. Um dieses Potenzial in der Region nutzen zu
kénnen, ist es wichtig, das Radwegenetz entsprechend auszubauen und die Radwege
miteinander zu verknupfen. Wegen ihrer ErschlieBungsfunktion teilweise bisher unberuhr-
ter Bereiche auch fur andere Nutzergruppen (z.B. Spazierganger, Hundebesitzer, Skater)
sind auch die Umweltbelange entsprechend zu bertcksichtigen. Die Region Oberfranken-
Ost ist zwar zum groRRen Teil hiigelig, bietet aber mit den TalrAumen von Rotem Main,
Weillem Main, Séchsischer Saale und der Umwidmung ehemaliger Bahntrassen zu
Radwegen, wie z.B. nach Thurnau oder Hollfeld gute Ansétze fir den Radtourismus. Von
besonderer Bedeutung bei der Weiterentwicklung des Radwegenetzes im Bereich Frei-
zeit und Tourismus ist die Abstimmung mit den benachbarten Regionen in Bayern, Sach-
sen, Thiringen und in der Tschechischen Republik. Ein Beispiel hierfir ist der grenz-
Uberschreitende Radweg Wunsiedel-Selb—Asch.

Eine wichtige Grundlage fir weitergehende, die gesamte Region umfassende Konzepte
bilden die bereits fertig gestellten teilrAumlichen Radwegekonzepte, z.B. im Bereich der
sudlichen Frankischen Schweiz und im Gebiet des Wirtschaftsbandes A 9 sowie in den
Landkreisen und kreisfreien Stadten.

Im Gegensatz zum touristischen Radverkehr stellt der Uberwiegend stattfindende Alltags-
radverkehr andere Anforderungen an den Radwegeverlauf. Er orientiert sich an Versor-
gungszentren und nicht an touristischen Sehenswirdigkeiten. Vor allem auf kurzen Stre-
cken innerhalb der Stadte und Gemeinden kann er deutlich zur Verkehrsverlagerung weg
vom motorisierten Individualverkehr beitragen. Gerade auf solchen Wegen in den Mittel-
und Oberzentren erschweren haufig Topographie und die StraRenflhrung in den histori-
schen Altstadtkernen die Nutzung des Rades. Im Rahmen des kommunalen Stral3enbaus
und der Stadtgestaltung sollten deshalb die Belange des Radfahrens besonders beriick-
sichtigt werden.

Zul5b.2 Das erste regions- bzw.- oberfrankenweite Radwegenetz wurde 1986 von der Regierung
von Oberfranken der Offentlichkeit vorgestellt. Ziel war die Erfassung eines oberfranki-
schen flachendeckenden, verkehrssicheren Radwegenetzes, dessen einheitliche Be-
schilderung und die Erstellung entsprechender Radwegekarten. Dieses Radwegenetz
bildet in der Region die Grundlage fur das "Bayernnetz fir Radler "sowie fur die Auswei-
sung des deutschlandweiten Radfernwegenetzes, der sog. D-Routen (D 5 Saar-Mosel-
Main und D 11 Ostsee — Oberbayern) und der europaischen EuroVelo-Route 4 (Armel-
kanal —Schwarzes Meer), die in Teilabschnitten zusammen mit dem Bayernnetz durch
die Region fihren.

Neben diesem Netz Uberregionaler und l&nderibergreifender Fernradwege, wurden in
Oberfranken vom "Forum Zukunft Oberfranken" zusammen mit den Landkreisen, den
Kommunen und dem ADFC unter dem Begriff "Aktivregion Oberfranken" 13 Radtouren, in
der Regel Rundstrecken, entwickelt. Damit besitzt die Region Oberfranken-Ost mit ihren
kulturhistorischen Sehenswurdigkeiten und ihrer landschaftlichen Vielfalt sehr gute Vo-
raussetzungen, um touristisch und wirtschaftlich vom Trend des Freizeitradfahrens zu
profitieren. Voraussetzung sind jedoch weitere Verbesserungen an der Streckenfiihrung
und an der Qualitat des Radwegenetzes, eine bessere Verknipfung des bestehenden
Radwegenetzes mit dem "Bayernnetz fir Radler" sowie der Aufbau entsprechender Inf-
rastruktureinrichtungen im Bereich Gastronomie/Ubernachtungsméglichkeiten und beim
Fahrradservice.
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Zu 1.6

Zul6.1

Zul.6.2

Zur weiteren Qualitatssteigerung dieses Netzes und vor dem Hintergrund staatlicher und
EU-weiter Forderprogramme sollten in einem regions- bzw. bezirksweiten Gesamtkon-
zept die notwendigen Bau- und VerbesserungsmalBnahmen untersucht und festgelegt
werden. Zur Optimierung der Radwegenetze ist eine enge Abstimmung zwischen Ober-
franken und der Oberpfalz in den Landkreisen Bayreuth, Tirschenreuth und Wunsiedel i.
Fichtelgebirge erforderlich.

Ziviler Luftverkehr

Der Verkehrslandeplatz Hof besteht seit 1968 und ist der jlingste Flugplatz Oberfrankens.
Nach einer positiven Entwicklung der Fluggastzahlen v.a. im Charterflugverkehr zwischen
1983 und 2003 mit maximal 43.000 Passagieren jahrlich, musste der Touristikverkehr im
Jahr 2003 aufgrund des zunehmenden Kostendrucks bei den Fluggesellschaften einge-
stellt werden. Die 1999 gegrindete Flughafen Hof-Plauen GmbH & Co. KG beantragte
deshalb im Jahr 2000 die Durchfihrung eines Raumordnungsverfahrens mit dem Ziel,
den Verkehrslandeplatz auszubauen, dabei die Start- und Landebahn zu verlangern und
so den Einsatz groRerer und konkurrenzféhiger Flugzeuge zu ermdglichen. Im darauf fol-
genden Planfeststellungsverfahren wurde 2007 der geplante Ausbau in dieser Form je-
doch abgelehnt.

Der Flugplatz wurde seither modernisiert, die Piste und das vergréRerte Vorfeld saniert,
asphaltiert, 2008/2009 ein neuer Hangar gebaut sowie Tankstellen und Betriebsflachen
errichtet. AulRerhalb des Flugplatzgelandes entstand ein Parkplatz mit 196 Stellplatzen.
Der Anfahrtsbereich vor dem Terminal wurde umgestaltet und der Tower modernisiert.

Der Verkehrslandeplatz Hof-Plauen wird mittlerweile vermehrt von Unternehmen fir den
Geschéftsreiseverkehr genutzt und stellt damit einen wichtigen Standortfaktor fur die Re-
gion Oberfranken-Ost daruber hinaus dar. Er soll auch weiterhin als Schwerpunkt fir die
Allgemeine Luftfahrt vorgehalten werden.

Der Verkehrslandeplatz Bayreuth verfiigt Gber ein Instrumentenlandesystem (RNAV), ist
jedoch nicht fur reine Instrumentenlandungen bei Nullsicht ausgelegt. In den Jahren
2000/2001 wurde ein neues Abfertigungsgebaude gebaut. Eine Verlangerung der Start-
und Landebahn ist aufgrund der topographischen Gegebenheiten kaum realisierbar.

Dennoch besitzt der Verkehrslandeplatz Bayreuth fir den Geschéftsreiseverkehr eine
wichtige Bedeutung. Er ist daher im Gesamtverkehrsplan Bayern 2002 als Schwerpunkt
fur die Allgemeine Luftfahrt aufgefihrt. Der Verkehrslandeplatz Bayreuth ist somit ein
wichtiger Standortfaktor fur den Landkreis Bayreuth, der fur die Zukunft gesichert werden
muss.

Der Verkehrslandeplatz Kulmbach dient der Anbindung des Landkreises Kulmbach und
groRRer Teile des Landkreises Kronach (Region Oberfranken-West) an den Luftverkehr.

Der Landkreis Kronach ist aus diesem Grund auch — neben Stadt und Landkreis Kulm-
bach — Mitgesellschafter der "Flugplatz GmbH Kulmbach — Kronach", die Trager des Ver-
kehrslandeplatzes Kulmbach ist.

Der Luftsport hat in der Region eine besondere Bedeutung. Fir Luftsportzwecke stehen
die Verkehrslandeplatze Bayreuth, Hof und Kulmbach, die Sonderlandeplatze Ottengru-
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ner Heide, Pegnitz-Zipser Berg, Rosenthal-Field/Pléssen und Zell-Haidberg sowie das
Segelfluggelande Trostau zur Verfigung. Aufgrund der mit dem Flugsport verbundenen
Emissionen und des erforderlichen technischen Aufwandes ist eine Schwerpunktbildung
notwendig. Als Luftsportschwerpunkte kommen insbesondere die Verkehrslandeplatze
Bayreuth und Kulmbach sowie die Sonderlandeplatze Pegnitz-Zipser Berg sowie Ro-
senthal-Field/Pléssen, Grundzentrum Speichersdorf, in Frage.
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Zusammenfassende Erklarung gemal Art. 18 BayLplG

1. Einbeziehung von Umwelterwagungen (Art. 18 Satz 3 Nr. 1la BayLplG)

Die vorliegende Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost umfasst
die Fortschreibung und Aktualisierung des bisherigen Kapitels B 1X "Verkehr und Nach-
richtenwesen" unter der neuen Bezeichnung B V 1 "Verkehr" und den Wegfall der Regio-
nalplankapitel A Il "Bevdlkerung und Arbeitsplatze”, A IV "Entwicklungsachsen" und A VI
"Regionalplanerische Funktionen der Gemeinden" sowie der Regionalplanziele B 14.1.1
(rote Pfeile), B IX 7 "Nachrichtenwesen”, B Xl 1 "Abfallwirtschaft" und B XII 2 "Luftrein-
haltung".

Da der Wegfall der genannten Regionalplankapitel und —ziele aufgrund héherrangiger
bzw. fachlicher Normen erfolgte, ertbrigte sich die Erstellung eines Umweltberichts fir
diesen Teil der Regionalplananderung.

Gemal Art. 15 des Bayerischen Landesplanungsgesetzes (BayLplG) wurde fiir das Kapi-
tel B V 1 "Verkehr" ein Umweltbericht erstellt. Dieser wurde unter Einbeziehung der rele-
vanten Fachbehérden bzw. Fachstellen (Amt fur Landwirtschaft und Forsten Tirschen-
reuth, Amt fir Landwirtschaft und Forsten Bayreuth, Landesanstalt fir Landwirtschaft —
Institut fiir Agrartkologie, Okologischen Landbau und Bodenschutz, Bayerisches Lan-
desamt fir Denkmalpflege, Dienststelle Bamberg und Sachgebiete 34 "Stadtebau", 50
"Technischer Umweltschutz”, 51 "Naturschutz" und 52 "Wasserwirtschaft" bei der Regie-
rung von Oberfranken) erarbeitet.

Neben einer Kurzdarstellung von Inhalt und Zielsetzung der Regionalplandnderung sowie
der Beziehung zu anderen relevanten Planungen und Programmen enthalt der Umwelt-
bericht Aussagen zu

e den relevanten Aspekten des derzeitigen Umweltzustandes,
e einer voraussichtlichen Entwicklung bei Nicht-Umsetzung des Plans,
¢ den Umweltmerkmalen der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden,

e relevanten Umweltproblemen, unter besonderer Beriicksichtigung von Gebieten mit
einer speziellen Umweltrelevanz, wie Gebieten gemal der Vogelschutzrichtlinie oder
FFH-Gebieten,

e den voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch,
biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaft, Sachwerte/kulturelles Er-
be sowie zu moglichen Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern.

Dariiber hinaus wurden Aussagen zu Erhaltungs- und AusgleichsmalRnahmen, zu Schwie-
rigkeiten bei der Zusammenstellung der Angaben, zur Priifung von Alternativen sowie zu
den geplanten Uberwachungsmafnahmen getroffen.

Der Umweltbericht war Bestandteil von insgesamt drei Anhodrungsverfahren.
Im ersten Anhorungsverfahren, das mit Schreiben des Regionalen Planungsverbandes
Oberfranken-Ost vom 30.10.2008 eingeleitet wurde, konnten die beteiligten Stellen bis
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einschliel3lich 13.02.2009 zum Entwurf des Regionalplankapitels B V 1 "Verkehr" Stellung
nehmen. Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung geman Art. 13 Abs. 2 BayLplG wurde der
Entwurf des Regionalplans vom 21.11.2008 bis 14.02.2009 6&ffentlich ausgelegt sowie im
Internet zur Verfugung gestellt. Die Modalitaten der Offentlichkeitsbeteiligung wurden im
Oberfrankischen Amtsblatt Nr. 11 vom 21.11.2008 bekannt gegeben.

Aufgrund einer Vielzahl von Anderungsvorschlagen und Einwendungen wurde in der Sit-
zung des Planungsausschusses des Regionalen Planungsverbandes am 06.05.2011 be-
schlossen, ein ergdnzendes Anhoérungsverfahren durchzufuhren.

Zu diesem Zeitpunkt waren durch die beiden Regionalen Planungsverbdnde Oberfran-
ken-Ost und Oberfranken-West bereits die Auftrdge zur Fortschreibung des Ziels "Wind-
energie”, einschliel3lich der Ausweisung entsprechender Vorrang- und Vorbehaltsgebiete,
beschlossen worden. Die weiteren Verfahrensschritte zur Fortschreibung des Kapitels
B V 1 "Verkehr" mussten deshalb zunachst zurlickgestellt werden.

In der Sitzung des Regionalen Planungsverbandes am 15.06.2015 wurde der an das
Landesentwicklungsprogramm 2013 angepasste Entwurf des Regionalplankapitels B V 1
"Verkehr" erneut dem Planungsausschuss vorgelegt und die Einleitung eines erganzen-
den Anhorungsverfahrens beschlossen. Dieses wurde mit Schreiben des Regionalen
Planungsverbandes vom 12.10.2015 eingeleitet. Die beteiligten Stellen wurden darin ge-
beten, bis zum 18.12.2015 zum Entwurf des Regionalplankapitels B V 1 "Verkehr" Stel-
lung zu nehmen. Im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung gemaR Art. 16 Abs. 1 und 2
BayLplG wurde der Entwurf des Regionalplans vom 27.10.2015 bis 18.12.2015 6&ffentlich
ausgelegt sowie im Internet zur Verfigung gestellt. (Oberfrankisches Amtsblatt Nr. 10
vom 26.10.2015).

Aufgrund von weiteren Anderungen im Entwurf des Kapitels B V 1 Verkehr, die auch die
Grundziige der Planung beriihrten, wurde vom 08.02.2017 bis zum 28.03.2017 ein zwei-
tes erganzendes Anhoérungsverfahren durchgefiihrt. Die beteiligten Stellen wurden hier-
Uber mit E-Mail der Regierung von Oberfranken vom 08.02.2017 informiert. Die Beteili-
gung der Offentlichkeit durch offentliche Auslegung des Planentwurfs und Einstellung in
das Internet wurde im Oberfrankischen Amtsblatt Nr. 2 vom 23.02.2017 bekannt gege-
ben.

2. Berlicksichtigung der Ergebnisse des Anhdrungsverfahrens und des Umweltbe-
richtes und Prufung von Alternativem (Art. 18 Satz 3 Nr. 1b BayLplG)

Im Hinblick auf die klima- und energiepolitischen Ziele in der EU und in Deutschland wur-
den in den Beteiligungsverfahren die in den Regionalplan aufgenommenen Ziele und
Grundsatze zum Verkehrsleitbild, zur Verlagerung des Giuterverkehrs auf die Schiene
sowie zum Ausbau des Offentlichen Personenverkehrs und des Radverkehrs begriif3t.
Kritisiert wurde von einigen Tragern offentlicher Belange jedoch die Aufnahme einer Viel-
zahl von EinzelmalRnahmen im StralBenbau, da diese vor allem eine Zunahme des Indivi-
dualverkehrs fordern wirden. Diesen grundlegenden Einwendungen wurde im Rahmen
der Abwagungsverfahren dadurch Rechnung getragen, dass die regionalplanerischen
Ziele und Grundsatze zum o6ffentlichen Personennahverkehr und zum Schienenverkehr
erganzt und erweitert wurden. Ausbauziele fur den Stral3enverkehr wurden, auch auf-
grund der Zeitdauer des gesamten Verfahrens, mehrmals geprift, modifiziert und ange-
passt.
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Die Fortschreibung des Regionalplankapitels "Verkehr" ist integrativer Baustein einer
nachhaltigen Regionalentwicklung im Hinblick auf die Wirksamkeit des zentral6rtlichen
Konzepts und die Schaffung gleichwertiger Lebens- und Arbeitsbedingungen, insbheson-
dere im Raum mit besonderem Handlungsbedarf, zu dem die Region Oberfranken-Ost
insgesamt zahlt. Eine ausreichende Flachenbedienung durch den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr (OPNV), die Verlagerung des Guterverkehrs von der StralRe auf die Schiene
und die Férderung des Radverkehrs sollen einen Beitrag zur Verbesserung der CO,-
Bilanz und der Umweltbedingungen in der Region leisten. Dennoch wird der Stralenver-
kehr unter den verschiedenen Verkehrstragern auch kinftig dominieren. Ein entspre-
chender Ausbau dient neben einer besseren Erreichbarkeit auch der Verbesserung der
Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer und der Reduzierung der Schad-
stoffimmissionen fur die betroffenen Anwohner.

Die in der Fortschreibung enthaltenen Ziele und Grundsétze sind das Ergebnis intensiver
Abstimmungen mit den zustandigen Fachstellen und erscheinen auf regionalplanerischer
Ebene alternativios, um den Belangen des Verkehrs innerhalb der Region unter Abwa-
gung mit den sonstigen Belangen einen angemessenen Stellenwert einzuraumen.

Das Kapitel B V 1 "Verkehr" enthalt Uberwiegend konzeptionelle Aussagen in Form von
Grundsatzen der Raumordnung Die Aufnahme von Verkehrsprojekten in Form von regio-
nalplanerisch abschlielend abgewogenen sowie sachlich und raumlich bestimmbaren
Festlegungen (Zielen) nimmt die erforderliche Einzelfallprifung im Zuge der nachfolgen-
den Genehmigungsverfahren (z.B. Raumordnungsverfahren, Planfeststellung, Umwelt-
vertraglichkeitsprufung) nicht vorweg. Die Prifung von Trassenalternativen unterliegt hier
vor allem der Fachplanung bzw. ist Gegenstand von Raumordnungsverfahren. Konzepti-
onelle Alternativen unterliegen gemaR den SUP-Anforderungen nicht der Prufpflicht.

3. MaRnahmen zur Uberwachung erheblicher Umweltauswirkungen (Art. 18 Satz 3 Nr.
2 BayLplG)

Eine direkte Wirkung auf Umweltbelange wird durch die Teilfortschreibung nicht ausge-
Ubt. Zudem ist Uber Art. 31 BayLplG gewahrleistet, dass raumbedeutsame Tatbestande
und Entwicklungen von den Landesplanungsbehérden fortlaufend erfasst, verwertet und
Uberwacht werden.

MaRnahmen zur Uberwachung der Ziele des Regionalplans erfolgen im Zuge der Stel-
lungnahmen des Regionalen Planungsverbandes zu konkreten Projekten.

Verordnung zur Anderung des Regionalplans Oberfranken-Ost vom 20.11.2017
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